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ОПЕРАЦИЯ «КООПЕРАЦИЯ» 


Фото: МУ Адиза 





0 бедневшие аристократы женятся на доч» 
ках нуворишей.. Эта доля не обходит то- 
роной и прославленные мотоциклетные мар- 
ки, Клаудио Кастильони, владелец итальян- 
‘ской МУ Адузта (выпускающей также мото- 
циклы садма и Низдуагиа), подписал согла- 
шение о кооперации с концерном Рготом, 
бгоур, крулнейшим производителем авто- 
мобилей в Малайзии. Впрочем, кооперация 
— это громко сказано: азиаты выкупят конт» 
рольный пакет акций; В обмен итальянцы 
(которые фактически уже обанкротились — 
компания находится под внешним управле- 
нием финансовой группы Вапса И\епза) на- 
хонец-то получат оборотные средства, необ- 
ходимые для запуска в производство новых 
моделей, Какой интерес у малазийцев? Ну, 
во-первых, у них давно и явно проявляется. 
тяга к аристократическим именам: им уже 
принадлежит легендарная английская ком- 
пания 1015. Во-вторых, они не равнодушны 


СПЛЯШЕМ, ДЕТИ, 
СПЛЯШЕМ... 


А плясать будем отныне на четыре такта 
всеобщая тяга к «экологичным» моторам пе- 
рекинулась и на мотоциклы для детского 
спорта. Доселе не замеченная в этом секторе 











‚и к мотоциклам: вот уже несколько лет на их 
‚деньги легендарный Кенни Робертс-старший 
содержит в Моюб6Р команду Рго\оп Теат КА. 
Увы, без особого успеха. Малазийцы, мо- 
жет, рассчитывают на то, что гений итальян- 
ских инженеров выведет Рго!оп на подиум? 
Или это будет МУ Адиза? 

Тем временем Кастильони объявил о де- 
бюте третьего спортбайка в «литровой» се- 
мье МУ Адум“а - к моделям Р4 1000, 
и ТатБийп теперь присоединяется Адо! Но- 
винка названа в Честь знаменитого мотогон- 
'щика Джакомо Агостини, 15-кратного чемпи- 
‘она мира (13 титулов он добыл на «тех еще» 
МУ Адыза). Легендарный «Аго» (под этим 
прозвищем он известен в мире по1обР) при- 
нимал самое деятельное участие в создании 
и доводке современных мотоциклов марки, 
и каждый из спортбайков «его» серии 
(а их будет выпущено всего 300 шлук) укра- 
‘сят автографом чемпиона. 


рынка испанская Рейу представила целое 
<емейство мотоциклетиков: кроссовые 0/4 
Ки Мм Воу (первый - на 10-дюймовых ко. 
лесах, у второго 12-дюймовое спереди 
и 10-доймовое сзади) и супермотард В!аск 
Ми, Двигатель для всех трех малюток один 
и тот же: 50-кубовый 4-тактный с автомати- 
ческим центробежным сцеплением и без ко- 
робки передач. Он развивает 
4,6 п, с. при 8500 об/мин. 

По той же тропе пошла 
и итальянская компания ет, 
А она давно не новичок; произ 
водством мотоциклов для дет 
ского спорта занимается уже чет- 
верть века. К сезону 2004 года 
представила «кроссач» модели 
1ЕХ с 50-кубовым 4-тактным 
двигателем Егапсо Мопгу 


НЕ ДВИГАТЬСЯ! 
ЭТО — СКАНДАЛ! 


ротиворечия между Е@броп, организа- 

тором чемпионата мира Зирегоке, и Ас 
социацией производителей спортивных мо- 
тоциклов (в нее входят японская «четверка», 
а также европейские компании Ариа, 
Оиса\, КТМ и МУ Адиза), завершились 
скандальным разрывом, 16 ноября Ассоциа- 
ция выпустила коммюнике, в котором объя- 
вила, что ее члены (за исключением Гуса, 
повязанной соглашениями со спонсорами) 
отказываются от участия в чемпионате мира 
ЗирегЬке 2004 года, более того, они не бу- 
дутподдерживать и частные команды 

Что послужило причиной взрыва? Во- 
первых, членам Ассоциации ‘не нравится, 
что гонки давно утратили характер сорев- 
нований на практически серийных мото- 
циклах, тогда как в 80-х годах чемпионат 
задумывался именно с такой целью. Те- 
перь же для победы в этих гонках необхо+ 
димы аппараты, немногим уступающие 
по сложности и стоимости мотоциклам 
Гран-при. Что приводит к трудностям 
и для самих компаний; они вкладывают 
огромные деньги в разработку и изготов- 
ление таких машин, а потом даже не могут 
распродать серии, выпущенные по усло- 
виям омологации! Поэтому Ассоциация 
разработала новый регламент, призван- 
ный резко удешевить стоимость машин 

Е5ром с ходу отвергла эти предложе: 
ния. Другой камень преткновения — за 
ключенное устроителями чемпионата сог- 
лашение с компанией Рие!! о том, что 
в гонках ЗирегЬ\ке следует использовать 
только ее шины, 

Производители оставили лазейку для от 
ступления: если Р5ром! согласится с требо- 
ваниями Ассоциации, гранды вернутся 
в бирегЬке. Будем ждать развития ситуации. 


КРОШКА ДЛЯ 
КНИГИ ГИННЕССА 


Книге рекордов Гиннесса зарегистриро 
В ван самый маленький в Мире мотоцикл 
Его сконструировал 40-летний Том Виберг 
из Швеции. Вес крохи - 1 кг, длина колес 
ной базы — 80 мм, а максимальная ско- 
рость — 2 км/ч. На мотоцикле установлен 
двигатель внутреннего сгорания от авиа 
модели. На крохе даже’ можно ездить 
(это обязательное условие для регистрации 
в Книге Гиннесса), правда, не сидя, а стоя 
на нем одной ногой 

Первый рекорд Том Виберг установил 
еще в 1998 г., когда построил самый боль 
шой байк — Вююе («Большой палец ноги») 
с двигателем \/12 от }аацаг. Высота гиганта — 
2,3 м, длина — 47 м, максимальная ско- 
рость — 100 км/ч, 

Угадайте с трех раз, как автор назвал 
маленькую модель? Правильно, эта! 








Фото: Нопва 


Фото: Рава. 


Фото: Мем 





СТАРИЧОК-БОДРЯЧОК 


понцы трогательно относятся к своим 
старикам, в том числе и тогда, когда 
речь идет о мотоциклах почтенного проис- 
хождения. Например, неоклассик 
Нопда СВ750 уже не экспортируется ни 
в Европу, нив Америку, но на местном 
рынке «дедушку» все ещеуважают. Не- 
давно ему прр- 
писали чкуре 
омоложения» 
Внешность ве- 
«терана укра- 
сила — ново- 
модная фара со 
сложным реф- 
лектором, в его 
комплектацию 
вошла противо- 


КТО ВЫ, МИСТЕР «ИКС 8» 


0“ из первых европейских скутеров 
крейсерского класса - РМаддю Нехадоп 





ДЕНЬГИ — ВАШИ, 
ИДЕИ — НАШИ 





от и сбылась мечта известнейшего бри- 
Втонското гонщика Карла Фогерти: на ры 
нок выходит дорожный мотоцикл имени 
«себя, любимого»: Еодду Рейгопаз ЕР. А на- 
чалась история два года назад, когда мото. 
знаменитость получила от малазийского 
нефтяного концерна Ре\гопаз предложение 
возглавить гоночную команду, наце 
лившуюся на чемпионат мира «Супер- 
байк», З-цилиндровый 900-кубовый 
двигатель разработала швейцарская 
компания аибег Рейгопаз Епатеейид, 
а необходимые для омологации 150 эк- 
земпляров изготовила малазийская 
‘фирма Модепаз, Вот, видимо, «омоло- 
гационные» экземпляры и поступят 
в продажу в дорожной версии (заявле- 
но, Что покупателей будут искать 100 
мотоциклов — остальным 50, очевидно, 
уготована гоночная судьба). З-цилинд- 
ровый силовой агрегат выдает 127 л. с 
на заднем колесе — совсем неплохо для 
машины весом 170 кг. Рама — классиче 














угонная система Н!5$ с микросхемой в 
ключе зажигания. 
А еще Нопда последовательно изгоняет 
из гаммы для местного рынка модели 
с 2-тактными двигателями. Под 
|} «отстрел» на сей раз попали по- 
пулярные скутеры Цме Ою 
и 1еад 100; их сменили ма- 
шины Ою.и 5расу100. У но- 
винок, кроме 4-тактных 
моторов, еще одна объе- 
‘диняющая черта: они 
выпущены в Китае на 
совместных пред- 
приятиях с мест- 
ными компания- 
ми эипано и 
У/чуапо. 


(выпускается с 1994 года) «попросился на по- 
кой». Ему на смену идет модель под индексом 
«Х8». Хотя новинка поступит в продажу 
в ближайшем будущем, специалисты италь 
янского концерна пока не спешат обнародо* 
вать ее технические данные. Известно лишь, 
что в качестве силовых агрегатов — двигатели 
современной серии (еадег, 4-тактные моторы 
с жидкостным охлаждением и 4-клапанными 
головками цилиндров, рабочим объемом 
125 см? (15 л.с.) и 200 см’ (21 л. с.). Оба коле 
са (14-дюймовое спереди и 12-дюймовое сза. 
ди) оборудованы дисковыми тормозами, Ба: 
гажник под запираемым седлом способен 
вместить два шлема-интеграла. 





ская «диагональ» из алюминиевого сплава 
Компоненты — самые изысканные: подвески 
ОНИп5, тормоза Вгетьо бо! колеса О7. 06. 

текатель изготовлен из углепластика, Любо- 
пытный нюанс; две вертикальные фары, ук 

рытые за тонированным стеклом, практиче 

ски не заметны в нерабочем состоянии. Це- 
на каждого экземпляра — 40 000 долларов. 
Но если продажи пойдут «на ура», Фогерти 
не исключает появления в будущем мотоци- 
клов «массового» производства с более 
привлекательным ценником 
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ЛЕТАЮЩИЙ НАВЕЕУ 


вобычно отметили празднование двух 

знаменательных исторических дат 
студенты и профессора университета 
американского штата Юта. В‘ознаменова- 
ние 100-летнего юбилея со дня первого 
полета братьев Райт на самолете с мото- 
ром учащиеся совместно с учеными ла- 
бораторий аэронавтики и космической 





._, 0 


динамики США разработали и реализо- 
вали необычный проект — создали репли- 
ку самолета М/ав\ Руег 1! 1905. года. 
В ней использовали новейшие материа- 
лы - кевлар и стекловолокно, которые 
применяют при создании космических 

‚аттлов, ракет нового поколения и воен- 
ных самолетов. А старый мотор Чарльза 
Тейлора заменили двигателем Напеу- 
Рам 9зоп 88В Тули Сат. 

В испытательном полете М/тов! Нуег 
не подкачал - продержался в воздухе 
23 секунды и преодолел 250 м, Знатоки. 
сразу же отметили характерное рычание 
мотора — Найеу ив воздухе Найеу, 

'Перед широкой публикой новенький са- 
молет предстал в мотоциклетной Мекке — 
Дайтоне в дни празднования Дня незави- 
симости Америки: он сделал почетный 
круг над первым в истории авиации лет- 
ным полем 

Этот самолет отнюдь не станет музей- 
ным экспонатом: на нем будут трениро- 
ваться начинающие пилоты университета, 


ШЛЕМ-УБИЙЦА? 


В американских штатах Луизиана, и Кен- 
тукки накаляются страсти вокруг отме- 
ненного два года назад’ закона об обяза- 
тельном ношении шлема при управлении 
мотоциклом. Сторонники закона приводят 
данные Национального управления по без- 
опасности движения ‘автотранспорта США: 
в обоих штатах число аварий, в которых по- 
гибли мотоциклисты, возросло вдвое, 

В ответ губернатор штата Луизиана Майк 
Фостер заметил, что Управление притяги- 
вает за уши статистику. В данных, дескать, 
не указано, сколько из погибших было 
в шлемах, а сколько — без. Губернатор под- 
черкнул, что лично он двумя руками «за» 
ношение шлемов, но каждый сам волен 
выбирать, - надевать шлем или’нет (как 
это по-американски!), ведь порою он мо- 
жет только навредить- 
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АВОТИ НЕ СЛОМАЛСЯ! 


Фото: Арива 


Фото: МР. 


разу после того, как итальянская Арийа 
в. \У-образную 450-кубовую 
«двойку» для внедорожника, специалисты 
принялись гадать: в шасси «кроссача» или 
эндуро объявится необычный силовой агре- 
гат? Никто не ‘угадал: его боевое крещение 
состоялось на гонках «супермотард», точ- 





нее — на одном из последних этапов чемпио- 
ната мира, Мотоцикл, получивший индекс 
$Х4.5, собран на раме весьма необычной 
конструкции: «клетка», сплетенная из сталь- 


НОВАЯ ПРОФЕССИЯ МАСТЕРА 


льтрасовременный двигатель Р!адаю 

Мазег - 460-кубовый 4-тактный агрегат 
мощностью 40 л. с, оснащенный впрыском 
топлива, используется на многих итальянских 
скутерах, Пришла пора опробовать его в но 
вом амплуа. Новой профессии — таскать 
колесный мотовёздеход его обучили спе- 
циалисты итальянской компании (МР. Дебю. 
танта назвали КУМ \аК 500 (УаК - это и есть 
як, жутко выносливый высокогорный бык) 
Его характерные отличия: независимая под: 
веска всех колес на стойках Мак-Ферсон, 
электрическое переключение режимов транс- 
миссии (нейтраль — повышающая и понижа- 
ющая передачи — задний ход). Вездеход ве 


ПЕЧЕМ, КАК БЛИНЫ 


знедр концерна Мепейп просочились све 
Й о секретной технологии «ЗМ»: она 
позволяет отказаться от громадных заводов 
и массивного оборудования для производст 
ва шин. Вся начинка для нового процесса по 
местится.. в автомобильном полуприцепе! 
Нужно лишь подвести электричество и воду 
Инженер, пожелавший остаться неизвестным, 
раскрыл некоторые «шинные тайных. По его 








82 ляото +01 в904 


ных труб, сочетается с диагональными эле- 
ментами из алюминиевого сплава. Посколь- 
ку компания не смогла (или не захотела?) 
привлечь кого-то из супермотардовской эли- 
ты, за рулем дебютанта выступил Алекс де 
Анжелис — вице-чемпион мира в шоссейных 
гонках в классе 125 см*. От неопытного пило- 


та и «неопытного» мотора никто’ чудес 
не ожидал, Специалисты Арпйа довольны 
уже тем, что революционный двигатель вы- 
держал 1,5-часовую гонку и не сломался. 





сом 260 кг оснащен полным комплектом 


электрооборудования для передвижения 
по дорогам общего пользования, по желанию 
заказчика он может комплектоваться везде- 
ходными или шоссейными шинами. 


словам, эта технология уже используется для 
изготовления шин для гоночных мотоциклов. 
Ее огромный плюс в том, что специалист-шия- 
ник, присутствуя на заездах, может «печь» 
шины с учетом всех особенностей данной 
трассы и погоды. Валентино Росси якобы оты- 
грывает 0,5 сна круге с шинами, «выпеченны- 
ми» на месте, — если сравнивать с шинами, 
изготовленными на заводе из такой же смеси 
По слухам, через год новую технологию удаст 
ся приспособить к массовому производству. 


Фото: Нацеу-Бамазоп 


ГРУЗОВИК МАРКИ УАМАНА 


ее творение двух японских ги- 
гантов, автомобильного Концерна 
Тоус‘а и мотоциклетного Уагпана, — экспе- 
риментальный Сопсере Тгиск. Этот огром- 





ный пикап с двойной кабиной сделан на ос- 
нове модели Тоуо\а Типдга;, Машина при- 
способлена специально для перевозки мо- 
тоциклов, АТУ, снегоходов и водных бай- 
ков, На пути к «местам оттяга» скучать 
не придется: в спинки передних сидений 
встроены экраны В\УО-плеера, водитель же 
может насладиться мощью, 353-сильного 
мотора, пришпоренного наддувом. 


ТЮНИНГ ДЛЯ 
ПАТОЛОГИЧЕСКИХ ЛЕНТЯЕВ 


ас не устраивает оснащение и цена (в 

смысле «маловато будет») стандартного 
Найеу-Оамазоп? А возиться с заказом дета- 
лей по каталогам, поиском мастерской и т. п. 
— влом? Нет проблем: именно длятаких лен- 
тяев американский концерн основал отделе- 
ние СУО (Сизют УеМае Орега{оп5 — «Изго- 
товление машин на заказ»). В’ сезоне 2004 
года оно предлагает лежебокам 5сгеатуит’ 
Еаде Весна С!4е (на фото) и 
5сгеаги"' Еад{е Оеисе, коих бу- 
дет изготовлено в совокуп- 
ности:5150 штук (ничего се- 
бе масштабы! Любой «аль- 
тернативщик» 
обзавидует- 
ся). Оба кра 
савца тю- 
нинго- 
ваны в 
рамках 
заводской 
программы 
Так, рабочий объем 
‘двигателя Оеисе уве- 
личен до 1550 см’, а 
Еесма Се — до 1690 
см’, Цена — тоже 
«увеличена»: в 
США просят 26 
995 долларов за Реисе 
м 28 595 долларов за 
‘бде. 
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ЭБЕТДЫ! 
ЧИСТЫЕ) 


Новое масло ЛУКОЙЛ МОТО 2Т 
разработано специально для 
двухтактных двигателей мотоциклов 


* Благодаря низкой зольности масло препятствует образо- 
ванию отложений и нагара и способствует ровному, уверен- 
ному ускорению. 

® Специальный состав масла обеспечивает чистоту деталей 
двигателя и предотвращает залипание поршневых колец. 

* Противоизносные и противозадирные свойства увеличивают 
ресурс работы Вашей техники. 


Рекомендовано для двухтактных лодочных 
@ моторов, бензопил и газонокосилок. 
9% По вопросам приобретения фасованных масел «ЛУКОЙЛ» обращаться 


ить — ПО МНОГОКАНаЛЬНОМУ телефону: (095) 973-7063 — имлиикой-таза.ги 








ЭСЕТДЫ| 
как Новые. 








ЛУКОЙЛ 


всегда в движении 


Товар сертифицирован 


Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, 
фото Натальи ЛЮБИМОВОЙ 


‚ КАНТРИ-КОНТАКТ 









Год выпуска 2993 | Двигатель 

196 см? 1 Мощность 15,5 л. с. 
Масса 1 1 8 кг 1 Максимальная скорость 
104 км/ч 1 Ориентировочная цена 
$4 7бС бо 











писание Т\/200 хочу начать вот 

с чего. Поз я, когда 

впервые его увидел. Не у реки 

рядом с рыбаком, не в поле 
у комбайна и не на даче у друзей 
А на учебной площадке, где разнополые 
«чайники» делали первые «восьмерки» 
Спрашиваю у инструктора, как долго вы- 
держивает аппарат эти и: льства? 
«Больше полусотни таких, как эти, уж 
выдержал и еще способен на столько же 
В следующем сезоне поменять придется 
разве что «расходники». Вот и сообра- 
жай. ..» Да, это — характеристика. 










Будь ты владельцем сверхзвукового спортбайка, мясистого 
турера или адреналинового стрита, но хоть однажды, когда 
выезжал за город, туда, где кончается асфальт, жадно и тоск- 
ливо смотрел в сторону леса, поля, буераков и беспомощно 
разводил руками. Там нужны другие мотоциклы, такие, как #! 
этот — для каждодневной, суровой эксплуатации вне нормаль- } 
ных дорог и вне дорог, в принципе. 


ПРМ № 


10 > ласт +01 2004 











ал недолго — 
о проведении те 

Городская ‹ а ограничива 
свободу движения скоростного ба! 
Но этот-то не таков. На Т\/200 без м. 
пряжения двиг омоби: 
потоках улиц, с: 


договорился 


за, широким рулем. Осторожничаю лишь 
льно иду: 


изредка — когда м 
щими со мной а 
совсем мало ме 
бя «соседей», приходится 
зануть шумным 1-цилиндро 


ии остаетс; 


ста. Дабы отогнать от с 
как следует га 
им двигате: 


ИА НА 


ГИ/ 2.0.0) 


легко, управляется без напряжения для 

пилота даже на з ро 

и только на поворотах чуточку не 

переваливается с боку на бок на своих 

толстых внедорожных шинах. 
Двигателя мощностью 15 л.с. снеболь 

шим для города хватает не вполне. Но, 














г. < 5 








Т\/200 рассчит 





дороги, ездить по которым приходится 




































совершив набор определенных 
манипуляций с КП и руч 

кой таза, все же удается в 
конкурировать в разгоне с 
автомобилями малого и 
среднего, форматов»: 
Чтобы им не слишком 
проигрывать в ускоре 
нии, приходится активно 
стартовать со второй передачи и 
быстро переключаться до пятой. 
"Только так я могу противостоять кон: 
курентам. 

Когда рваное движение по городу 
надоело окончательно, я перестал 
насиловать двигатель оборотами, 
перешел на маломощные средние и 
уже никуда не торопясь, спокойно 
выехал из города. Не терпится прове 
рить, насколько далеко смогу уда- 
ляться «от родной деревеньки». Сто 
километров в час, конечно, 
хиленький показа- 
тель для шоссе, но 
отличный для сель- 
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на лесные, проселочные 


ской местности 


длина. 


и ® 


> 


Модель 

'Модельный год. 

Сухая масса, кг 
Снаряженная масса, кт 
Макс. нагрузка, 
Энерго- 
вооруженность, о 
Габариты. 
583; мм 
Высота по седлу, мм 
Вылет вилки, ми 
Наклон рулевой 
колонки, град, 

'Угол поворота руля от 
упора до упора, трал 
Объем бензобака/ 
резерв, л 

‚‚ Средний расход. 
топлива, п/109 км 
Макс. скорость, км 





Тий 





размерность, мм 
‘Степень сжатия 
"Макс, мощность, 
во при обмин 
Литровая 
‚мощность, п. сл 
`Макс. крутящий 


‚момент, Нм при обуиин 
Система питания 
Система охлаждения 
Система запуска 








Но за рулем ТУ! водитель чувствует с 
бя практически везде одинаково уве: 





здесь свои мерки 


и представления о расстояниях. У версты 
на шоссе и лужистой грунтовки разная 





ТЕХНИЧЕСКАЯ 
ХАРАКТЕРИСТИКА 
ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Узтана Т\/200 
2003 

118) 

126 

180 


174 
2090х820%1120) 
1325. 

790 

95 


76 
тот 


30-45 
104 


ДВИГАТЕЛЬ 


И-цилиндровый, 
4-лактный 
'оНС/2 


15,5000. 
80 


14,5/7350. 
карбюраторная 
воздушная 
электростартер 


ТРАНСМИССИЯ 


Сцепление 


`Моторизя передача 
Коробка передач 
Передаточные 
числа: 


Главная передача 


Рама 


`Передняя подвеска 
Диаметр 

несущих труб, мы 
Хол колеса, ми 
Задняя подвеска 
Ход колеса, мм 
Тормозная система 
'Передиий тормоз. 


Задний тормоз 


‘Передняя шина 
(давление. атм) 
Задняя шина 
павлание, ат.) 


"МнОГОДИСКОвОВ, 
в масляной ванне 
‚шестернями, 
5-ступенчатая 

1-я— 2.833/.2-я = 1/789/ 
3-1 1.318/ 4-я = 1,040/ 
5-я - 0,821 


\Чепная` 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


‘ромбовидная, 
трубчатая, стальная 
телескопическая 


33 
160 
маятниковая: 


раздельная. 
диск 2 220 мм, 
2-поршневая скоба 
‘барабанного типа, 
5110 мм 


130/80-18 (1.25-1,50) 


180/80-14 (1,25-1,75) 


НА СТЕНДЕ 


ВНЕШНЯЯ СКОРОСТНАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА. 















ДВИГАТЕЛЯ 
и О | ии, 
ав И 
12 
т м 
145 
10 в 
9 4 = 
2 
8 13. 
Е ю 
а 1 
. 05 
ЗЕЕ 5858588 
ВАЗЕ ЕЕЕВЕНЯ 
Хлипкая на первый взгляд рама выдерживает большие нагрузки Е 


УСЛОВИЯ РАЗГОНА НА ПЕРЕДАЧАХ (0-104 КМ/Ч) 








СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ ренно. Сам в том убедился, когда отпра а 
‘Сумма годовой страховки, руб. 14 200 вился в небольшое путешествие до 
‘Сумма дорожного налога комого мне села. Спокойно промчался к5 
В ГИБДД, оу 5_ по колхозному полю, по раскисшей &та м 
Цена тестируемого мотоцикла, руб 142 400 рой лесной дороге, легко взобрался на ЕЕ 
ГАРАНТИН/СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ огромный холм. До места добрался бы Е 
Гарантия | год : к ь дю 
стрее обычного и не почувствовал уста 
Можоврвибный пробег 5000 км ыы 
сти, и путешествие, как ни странно, = 
ТЕХ аже доставило удовольствие. Чему не | 
ИЗИЕРЕННЫЕ В:ТЕСТЕ ЛТОКАЗЯТЕ мало удивлялся: ведь пришлось одоле ыы 
„Диаметр разворота, м 38 в 
вать далеко не самые простые внедо’ 


Просвет без нагрузки, 65 
Просвет при нагрузке 70 кг, мм 220 





рожные участки. А сил еще полно! Води 
теля остановит разве что ограниченный 


НА ПОЛИГОНЕ 


ДЛИНА ТОРМОЗНОГО ПУТИ С 60 КМ/Ч ДО 0 





м Комбинидованно прможсни 














ие инивянинияи а 
РВани,м 


КОМФОРТНАЯ СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 
В РАЗНЫХ УСЛОВИЯХ (КМ/Ч) 





педесеченувь атас 





вым 

















запас топлива в бензобаке — он вмещает 
всего-то семь литров бензина. Это един- 
ственный ощутимый недостаток ТУ/20 
Все другое в конструкции взвешенно, 
взаимоувязанно: скромные габарит! 
под стать им не переутяжеленная (2 
масса, база и огромные внедорожные 
шины, Отсюда потрясающая проходи: 
мость и «безразличие» ко всему, что под 
колесами 

Не стану зазывать к покупке Т\У/200 
горожан, не стану утверждать, что он 
годится для путешествия по болотам 
У этого «японца» «пятно контакта» в 
других сферах. В идеале, байк рассчи- 

н на движение по лесным, проселоч 
ным дорогам и в любую погоду. Вроде 
бы напрашивается вывод: это «сель- 
ский» мотоцикл. Но не все люди «от со- 
хи» могут позволить себе купить такую 
игрушку. Что сужает потребительскую 
ценность этого аппарата двойного на 
значения. Но того, кто приобретет 
Т\М/200, я назову человеком мудрым и 
со вкусом. № 


Благодарим компанию «Панавто Ко 
за предоставленный мотоцикл 

фирму «Автоконцепт» — за экипировх 
тюнинг-ателье «Гипер-Байк» в Москве 
за возможность проведения ислытани 


на мощностном стенде «Орто 1е! 


Задний тормоз (как и передний) не идеален, Вместе 


отем, благодаря жесткому приводу сразу чувствуешь, 
насколько хорошо он срабатывает 





УАМАНА ГИ/200 


Ул 


`УАМАНА Т\/200, двойного назначения 


ЕВ двигатель ххх 

ЗАКА, — слабоват для города и идвален для сельской местности. Запае по тягё 
и оборотам исчезает уже с 80 км/ч. Прост и надежен по конструкции 

ых Многоразовые (моющиеся) фильтрующие элементы упрощают прове- 
дение планового ТО, 








СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА ПЕРЕДАЧ ХХХ 


Довольно грубую работу КП компенсирует (насколько это возможн 
мягкое ин роруативное сцепление. ПлЯ плавного переключения рыч 
кажлый раз приходится выжимать до упора. Пониженная первая пере 
дача вполне оправдана для мотоцикла такого типа 


ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ЖХХХХ 


Подвески эффективны при прогулках с максимальной скоростью 
по Шоссе и на вопиющем бездорожье. Трубчатая стальная рама с несу. 
щими трубами диаметром 39 мм выдержит любые нагрузки (в преде- 
пах разумного). 


ТОРМОЗА ХХХ 


Устойчивость на торможении высокая, Задний и передний механизмы 
‘работают эффективно, однако из-за малого пятна контакта внедорож: 
ных шин с дорогой (на твердом покрытии) тормозной путь при массе 
мотоцикла 126 кг слишком велик 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ ХХХХХ 


Выше всяких похвал! Благодаря большому переднему колесу, широкой 
адней шине, скромному весу и сверхмалому ди разворота 
обеспечивается потрясающая проходимость и маневренность в самых 
сложных дорожных условиях 



























“По 5-балльной шкале. 











| КОМФОРТ ПИЛОТА ЖЖХХ 


По какому бы покрытию вы не двигались, удобная посадка с прямой 
‘спиной, удобно «зафикоированными» на подножках ногами отдаляют 
‘наступление усталости, 8 управлении машина «дружелюбна: 





КОМФОРТ ПАССАЖИРА ХХ 
Седло небольших размеров, приходится довольно плотно сливаться 
с водителем, Запаса комфорта для «второго номера» хватает ненадол: 





ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ЖКХ 


Широкий руль облегчает управление мотоциклом при движении по без: 
дорожью и активном торможении на твердом покрытии. Явно плохой 
обзор в зеркалах заднего вида, При движении по шоссе это особенно 
утомляет 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ ХХХ 


Про контрольную лампу лавления масла конструкторы “забыли”, А’зря’ 
Решили, что двигатель ПМ! вечный? Фара неожиданно хорошо осваща- 
ат дорогу, особенно при использовании дальнего света. 


цена ххх 
Для жителей села совершенно непольвмная. А вот \АЯ 0. 
для Элитных загородных клубов, охотничьих хо: 44% к 


зяйств и состоятельных граждан, проживающих а, 3 8 
, 








за городом, цена вполне приемлема. © 














Алан КАТКАРТ 





икобритания, фото Кела ЭДЖА 


ЗАМЕНА В РЯДАХ АТАКУЮЩИХ 


ООСАТ! $Т3, спорт-турер 







Год выпуска 2903 1 Двигатель 992 см? 1 Мощ- 
ность ТОР л. с. 1 Масса 21 О кг 1 Ориентировочная 


цена =11 соб 





Рождение каждой новой версии двигателя БисаН — значительное событие в мото- 
циклетном мире. Но что такое «новое»? За последние 30 лет компания предлага- 
ла только «вариации на тему» 90-градусного \/-образного десмомотора (за исклю- 
чением 1-цилиндрового движка спортбайка для Зирегтою, но он никогда не 
появится на дороге). Вспомните хотя бы 8-клапанный десмокваттро с жидкостным 
охлаждением 86-го года или заменивший его Теза${егеНа 2000-го. 













евербятное все же случилось: 
бред нами отпрыск самого 
первого десмо воздушного ох- 
лаждения, с одним распредва- 
лом и двумя клапанами на ци- 
линдр, сконструированного в 1971 г. ле 
гендарным инженером компании Фабио 
Гальони. В 1977 г. привод ГРМ стал 
менным вместо шестеренчатого. 7 
тель получил имя Рамав. С него и нача 
лось преображение имиджа Рисан. 






В позапрошлом году конструкторы 
Рисай представили 2-клапанную модель 
1000 05 с двумя свечами зажигания на 
цилиндр. Сегодня этот двигатель стоит 
на бестселлере Рисай — Ми атак 
же на технике всей линейки гоночных 
байков Зирегзром и серии Мопзгег. 













2004 № 01 иже $17 



















Задний амортизатор Засиз. 


ВНЕШНИЕ СКОРОСТНЫЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ ПУСАТ! 


4—2 — 





Мю 


оо 


Но, похоже, Эпоха двухклапанников ка- 
нула в Лету. На Миланском мотосалоне 
2003 года был представлен 6-клапанный 
(стремя клапанами на цилиндр) спорт-ту 
рер $ТЗ. Его технические характеристики 
намного круче, чем у $Т2, а стоит он мень- 
ше 5Т4. «Новичок» затмил обе модели! 
Конструкция - З-клапанная (два 34-мм 
впускных и один 40-мм выпускной), го- 
ловка цилиндра с двумя свечами на ци 
линдр. Размеры — 94 х 71,5 мм, объем — 
992 см’, конструкция «низа» мотора и ре- 
менной привод верхнего распредвала ос- 
тались такими же, каку 1000 0$ с воздуш- 
но-масляным охлаждением. У нового мо- 
тора клапаны расположены под углом 40°, 
каки у 8-клапанных двигателей супербай- 
ков Рисац, а охлаждение — жидкостное. 

В последнее время и Магеган для авто- 
мобилей, и Нопаа для мотоциклов пред- 
почитают формат «три клапана на ци: 
линдр». Так что инженеры Бисаб не оди 
ноки в направлении своих поисков. А ре 
зультат? Налицо улучшенные техниче. 
ские характеристики при тех же затра 
тах на изготовление: по сравнению 
с 2-клапанными 5ТЗ выдает 102 л. с. 
на 8750 об/мин и момент 95 Н.м 
А 1000 0$ - всего 84 л. с. и 90 Н-м. Прав 
да, вряд ли $ТЗ сравнится со 112 л. с./93 
Н.м десмокваттро 54 Мопзгег, и уж куда 
ему до 117 л. с./100 Н.м супербайка 
$Т4$. И все же «тройка» (здесь и далее 
имеется в виду количество клапанов 
на цилиндр) не только мощнее «двойки», 
но и весит на 1,5 кг меньше. 



































Мотоциклу $ТЗ суждено стать моде- 
лью, изменившей серию спорт-туреров 
Рисац. С новым мотором появилась 
и новая рама, а $Т4$ обновился. Ходовые 
у обоих байков почти идентичны, Те- 
перь у спорт-туреров другие сиденья, бо- 
лее развитые обтекатели с новыми фара- 
ми (явно японского вида), регулируемые 
по высоте рули и современные информа- 
тивные приборы - заимствованные 
у Мшизтайа аналоговый тахометр 
и цифровой спидометр. Только уже 
не нагроможденные друг на друга — их 
расположили рядом. 

Стоимость 6-клапанного $ТЗ многим 
покажется очень выгодным приобрете- 
нием - 10 996 евро. Но выдержит ли 
на дороге 5ТЗ сравнение с «десмодвой- 
кой» $Т2, которого должен будет заме- 
нить? Чтобы ответить на эти вопросы, 
я отправился в Болонью на испытания. 

Ждете короткого ответа? Вряд ли по- 
лучится. 

Десмотройка 5ТЗ точно не хуже пред- 
шественников. Так же легко набирает 
обороты с 3000, как и 1000 1, и резво 
идет к отметке 7000 об/мин. «Фишка» 
всех У-образных двигателей Рисан = ров- 
ная кривая крутящего момента - у 5ТЗ 
еще плавней. Мощность набирается 
очень ровно. А там, где «двойка» обычно 
выдыхается, З-клапанный двигатель вы- 
дает очередной прирост мощности - от- 
крывается что-то вроде второго дыха- 
ния. Поэтому, если хочешь ехать быстро, 
— крути мотор! Тем более, что он на вы- 





























соких оборотах — просто песня! Не гре- 
мит и не вибрирует, как старый. Конеч- 
но, он не настолько мощный, как десмо- 
кваттро у Мопзгег $46, зато значительно. 
богаче «одаривает» пилота адреналино- 
выми ощущениями. Новичок жаден 
до оборотов, а формы кривых мощности 
и момента у него лучше, чем у десмок- 
ваттро. Ну и, наконец, он тише, чем дес- 
модвойка с воздушным охлаждением, 


И вправду, ЗТЗ взял самое-самое из все- 
го, что есть у Бисан. 

А ехать на нем нужно так, чтобы 
стрелка тахометра располагалась между 
5000 и 8000 об/мин - в этом диапазоне 
электронная система впрыска топлива 
Маге!! работает наиболее эффективно, 
На низких оборотах настройка несовер- 
шенна, по крайней мере у предсерийно- 
го байка, который я тестировал. Глава 
центра Рисан по исследованиям и разра- 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 


Модель ‘Оисай 573 

` Модельный год 2004 

Сухая масса, кг 210 

Габариты, ми 2070/306/1274 

База, ми 1430 

Высота по седлу, мм 820 

вылет, мм 102 

`Угол наклона рулевой 

колонки, град 24 

`Объем бака/резерв, "21/6 
ДВИГАТЕЛЬ 


ГРМ десмодромный, ОНС, 

3 клапана на цилиндр 
`Рабочий объем, № 924 о 
Размерность, мм 947715 
‚Степень сжатия ПЗ! о 
Макс. мощность, 
1.606. мин 102/8750) 


оплива Магей! 


Электростартер 


‚многодисковов в масляной 
ванне, с гидравлическим 
приводом 
Моторная передача — прямозубыми шестернями 
Передаточное число 1,84 
Коробка передач — б-ступенчатая 
Передаточные числа 1 


, 0 
5-1 0,96; б-ая 0,86 
Главная передача целью 
‘Передаточное число 2.8 


ическая вилка 
Зиома перевернутого типа, 
с рагупируемым 
преднатягом 


литые, З-спицевые. 


Задняя шина 180/55! 


Удобная откидывающаяся 
всломогательная ручка — 
снею легче водрузить 
‘машину на центральную 


1 исто =) 19 














боткам Андреа Форни и его коман 
да все еще работают над тем, чтобы 
найти оптимальную настройку. На ис: 
пытуемом $13 с последним вариантом 
настройки системы впрыска топлива хо- 
лостые были какие-то неустойчивые. Ос. 
тановившись на светофоре, я начинал 
ловить» нейтраль, но найти ее ок 
лось легче, чем на многих других \-об 
разных десмодвигателях 

Менголи со своими ребятами изрядно 
потрудился над 6-ступенчатой короб 
кой передач — она действует очень точ 
но, в ней безукоризненно подобраны 
передаточные числа. Жаль, что сцепл 
ние, как всегда на Бисац, безумно лу- 








за: 














гое. 
У кон- 
структо- 
ров компании 
когда-нибудь дой- 
дут руки заняться им?! 

Целый день я катался по пригородам 
Болоньи. Заехал в городок Доцци, вид 
местную «художественную галерею под 
открытым небом». Картины более полу 
сотни художников написаны прямо 
на фасадах жилых домов. Смотрится 
классно!.. В конце дня вернулся на завод 
РисаН и, когда парковал мотоцикл ря 
дом с его «предками», вживую увидел 

















ОТ ОТЦА - К СЫНУ 











эволюцию Рисан. 
Новый дизайн рамы нано: 
минает «хондовский», но вы- 
глядит модерновее того, что 
уб 72. Рядом с ТЗ бра- 
тец $Т2 весь такой маленький 
и невзрачненький. У «млад. 
шенького» обтекатель по- 
солиднее, ветровое стек- 
ло побольше (потому и 
в отношении ветроза- 
щиты он более продви- 
нутый). На скорости 
160 км/ч я сидел рас- 
слаблено, не волнуясь, 
как противостоять мо- 
щи встречного потока. 
И даже на 230 км/ч 
— тутуж ветер так 
ветер! - $ТЗ ехал 
очень стабиль- 
но, бесшумно, и 
на душе у меня 
было спокойно. 
Надороге он почти такой же, каки бо. 
лее дорогой $145, только динамика поху- 
же. Но полегкости и удобству управления 











‹точно даст фору собрату-десмокваттро. 


Физически $ТЗ крупнее, скажем, 
Мшизегада, но такой же проворный 
и шустрый, почему и мчаться на нем 
приятно. На $ТЗ проще ех; 
щим горным трассам или 
улицам — у него руль пошире 
Тщательно продумана посадка водите- 
ля: получился (примите такую формули 
ровку) спортивный вариант прямой по 
садки на туринге. Новое сиденье шире, 
набивка мягче. В середине сиденья — не 
высокая ступенька. Именно она не да 
пассажиру «наезжать» на водителя. 
На неровной дороге (мне такая попа- 
лась у подножия Апеннин) вы оцените 
улучшенные качества амортизатора 





ть по петляю- 
городским 








ет 


Конструкция 6-клапанного одновального 90-градусного. 
У-образного двигателя с десмодромным приводом клапа- 
нов изначально была темой диссертации 29-летнего сту- 
дента Политеха Болоньи Диего Менголи. Вот именно - сына 
технического директора БисаН Жанлуиджи Менголи. Двух- 
летний труд младшего из династии конструкторов возна- 
гражден - соискателю присуждена степень доктора техни- 
ческих наук. И уже доктор Диего воплотил свой проект 
в металле и представил на рынке. 

— Идея З-клапанной головки цилиндра лет десять витала 
в воздухе, — рассказал 55-летний Жанлуиджи Менголи. - Док- 
тор Борди рьяно выступал против этой идеи, поэтому о ней 
вновь и вновь забывали. Но потом Борди получил повышение, 
и вместе с ним ушли все «против». А чуть позже Диего захотел 
сделать этот проект темой диссертации. И начались неминуе- 
мые обсуждения двигателя дома. Пришлось вытащить старые 
чертежи «десмотройки», сын селгрядом и принялся за расчеты, 
Начал прикидывать, можно ли применить такой мотор в на- 
шей продукции? Он успешно защитился, а я отчетливо увидел, 





































Сиденье - со «ступенькой». 


Заснз. Рама не «играла», зеркала не виб 
рировали — в них я отлично видел, что 
творится за спиной. 

Другой важный практический мо 
мент! на бковую подставку теперь мож 
но положиться — она не «уронит» байк! 
Более того, байк, оставив на подножке 
(«чок» по-прежнему ручной), можно ра 
зогревать. В стандартный комплект вхо. 
дит центральная подставка, откидываю: 
щийся из-под сиденья дополнительный 
рычаг помогает установить на нее гру 
женый мотоцикл 

Качество краски байка гораздо выше, 
чему $Т2. Но верхняя траверса смотрит- 
ся дешево — ее надо анодировать или по. 
лировать, чтобы не выглядела, будто 











что для Бисац производство такого мот“ 
Идется дешевле, чем «десмодво 
ки», тогда как уровень технических хара- 
ктеристик практически тот же, что 
и у более дорогого десмокваттро, 
Подтверждение сказанного — сравнение 
соотношения мощности и кривой крутя- 
щего момента каждого из двигателей. На 
трафике видно, что показатели мощности 
до 6500 об/мин у «трехклапанника» почти: 
равны показателям 4-клапанного мотора. 
А по сравнению с более мощным 
2-клапанным крутящий момент даже вы- 
ше. Этого оказалось достаточно, чтобы 
‘убедить руководство ПисаН дать Менголи 
добро на запуск двигателя в производство. 
— Мы обратили внимание на то, как 
другие компании применяли раньше 
тот «формат» двигателя, — продолжал 
























груз. 


ции 

снятая с китайского мотоцикла. тат 
Тормоза хороши и очень послушны. —мек 
Этих Вгетфо среднего класса вполне 
хватило, чтобы я смог затормозить даже ся, все 
в тот момент, когда груженый ящиками 
с пивом грузовик вылетел навстречу из 








покупки 








ли» воедино 


Жанлуиджи. - Конструкторы Мегседез-Вепг использовали три 
клапана на цилиндр на одном из последних своих моторов, ус- 
тановили по свече с каждой стороны выпускного клапана, 
НО С «хитрыми мозгами» (которых мы пока не можем себе поз- 
волить).Но преимущество налицо: двухсвечовое зажигание да- 
ег более чистое сгорание горючего на низких оборотах. Таким 
образом, З-клапанный двигатель хорош не только тем, что он 
динамичнее и дешевле, но и тем, что топливо в нем сгорает 
лучше, а значит, в большей степени удовлетворяет евронормам 
по чистоте выхлопа. И пусть пока судьба десмодвойки оконча- 
тельно не решена, ей уже есть замена. 

Но какие преимущества сыграли решающую роль в появле- 
ции трехклапанника в серии? 

—Всравнении с десмокваттро, не нужен четвертый клапан и со- 
ответствующий клапанный механизм, а также второй распред- 
вал, Нужны только шесть кулачков: три — для открытия и три — 
для закрытия, все они на одном валу, — объяснил доктор Диего 
Менголи. - И другое важное преимущество: проще изготовление 
головок цилиндров. Да и сами по себе они компактнее и занима- 
ют места не больше, чем 2-клапанные, Несложна и ременная пе- 
редача к распредвалу, Ну, и меньше сухая масса: 63 кг со всем 
«обвесом» - это на 1,5 кг меньше, чем вес «двойки». Все преиму- 
щества очень значительны. В итоге и получается, что десмотрой- 
ка — идеальный компромисс между большой мощностью, сни- 
женной стоимостью и улучшенным сгоранием топлива. 

Пока никто из руководителей Рисай не подтвердил, что 
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Видимо; водитель успел 
немного 


Руководители 
правильно выбрали 
мотоцикла для презента- 
мейства новых дви: 
лей. В 1997 году (год спустя с мо- на 
Рис 
концерном), когда $Т2 только появил 
что «штатники» из 
ТРб провернули удачную сделку. 
американские 





признали, 


ЕЕ ЕЕ ЕК 


итальянское техническое ‘наследие 
и межатлантический опыт управления 
предприятием. «Коктейль» дал превос 
ходный «вкус». За прошедшие с тех пор 
семь лет Рисай стала самой преуспева 
ющей маркой Италии - с ней снова счи: 
Хотя объемы продаж Рисаы 
нетак уж и высоки 

$Т3, выбранный для демонстрации 
двигателя, по всем параметрам намного 
превзошел $12. Особенно удалась внеш- 
ность байка. Мои слова подтверждает то, 
что у 4- цилиндровой К-модели ВМ\, ко 
торая появится через год, «лицо» — один 
в один как у $Т3, с такой же формой фа 
ры. Что-то мне подсказывает, компания 
исан урвет свой заслуженный кусок 
растущем рынке спорт-туреров 
А $Т2 пора на покой. 

В летопись РисаН вписана очередная 
страница, с которой начинается новая 
и- глава о мотоциклах с трехклапанным 
деньги, двигателем. 





таются 
за поворота, при- 
чем ехал он 
по моей полосе! 





подег 





устировать 


Рисац 
тип 











Ц американским 








Вгетьо среднего класса, 


концепция З-клапанного двигателя будет использована в дру- 
тих, менее объемных двигателях. Но разработка семейства 
620-900-кубовых моторов уже начата, Остается решить, когда, 
и вкаких видах моторов использовать такую концепцию дви- 
гателя. Но совершенно точно в серии двигателей Бисай поя 
вилась новая многообещающая модель, которая совместила 
в себе все лучшее для рынка дорожников. № 


Под сиденьем места немного. 











КРУИЗЕРЫ? НИКОГДА! 


БЕСЕДА С ФЕДЕРИКО МИНОЛИ, ПРЕЗИДЕНТОМ БУСАТ! 


Своим чудесным возрождением еще недавно 
почти" разорившаяся компания Бисай обязана 
53-летнему Федерико МИНОЛИ. Я встретился 
с ним в офисе на заводе в Болонье. 


— Федерико, в прессе вас всегда на- 
зывают американцем, тогда как-вы, 
насколько мне ‘известно, родомъиз 
Италии? 

— Да, из-города, Галларате = вотчины 
МУ Азиза. Я рос. вблизи мотоциклов 
и научился хорошо в них разбираться. 
В 1973-м моя карьера гонщика МУ дос- 
тигла зенита, ия уехал работать в Рим. 
Потом занялся ‘койсалтингом, переехал 
в СЩА. В начале 80-х мне перестало: 
‘нравиться быть выешним консультан= 
том Эиваи! Захотелоеь поработать вну- 
три компании, понять; что было непра- 
Вильно сделано в производетвенной, 
модельной и финансовой стратегий 
и постараться исправить ошибки. Та- 
кая деятельность приносит огромное 
удовлетворение, да ‘она и более при- 
быльна; если ты высококлассный и по- 
лезный специалист, сможешь зарабо- 
тать кучу денег. Я свой хлеб ем не зря: 
мои результаты - два успешных проек- 
та, но, правда, и потерпел одно. пораже- 
ние. Однако Бисай = оп] ‚один. 
из успешных. 

— Кажется, вы привязались к компа- 
ниИ?.. 

— Да уж, хоть это и не очень выгодно: 
заработал бы, ‘больше денег, найди я дру- 
гое «больное дитя» И`ставь его «докто- 
ром». Когда-в: ‚1996 году © семьей пере- 
‘ехал из Бостона в Италию, чтобы «проле- 
оЗить», 'Бисай, жена (она. американка) со- 
тласилась прожить здесь только ‘два года. 
‚пока буду «разруливать» ситуацию, 

у ‘уже шесть, а мый еще здесь. 
В марте прошлого, года, когдаллоследвух- 
летнего президентства мне, принявшему 
должность исполнительного директора, 
‘пришлось на полный рабочий 
день, она совлАсилась\ остаться еще сна 
четыре года. 

-— Недавно стоимость акций Бисай 
поднялась из-за того, что прошел слух, 
‘будто компания ТРС намеревается 
продать. ‘ей ценные 
‚бумаги 

_ она владеет? 

















частью Бисаё/ 


— Около 33,4% акций. И не сомнева- 
юсь, что продаст их. Дэвиду Бондерману 
(главе ТРС - прим. автора) нет смысла 
вкладывать деньги в наше производст- 
во. Держит акции при себе только пото- 
м), что ему нравится широким жестом 
присылать К нам своих друзей, чтобы те 
испытывали» новые мотоциклы... По- 


судите-сами: что для ТРС $140 млн. .„ 


в Оисай, если она контролирует $30 
‚млрд.? Бондерман заламывает цену спе- 
циально, чтобы не продавать акции. 
После 10-летнего роста продажи на ми- 
‘ровом”рынкё несколько ухудшились, 
и Рибац испытала на себе последствия 
‘падения спроса. Но, к счастью, мы успе- 
ли расплатиться по долгам, так что сей- 
часу нас весьма устойчивое финансовое 
положение. Сокрушаемся из-за невысо- 
‘ких прибылей, но умудряемся оставать- 


"сяна плаву. Так что нет оснований гово- 


‘рить, что Рисап в финансовом кризисе, 
как писали в иных СМИ. 

(ТРС пока оставили нас в покое и поз- 
волили заниматься делами — это лучший 
тип инвесторств: 

— Дебют РисаН на МообР-2003 был 
виечатляющим, ваш байк вырвался 
в лидеры в первой же гонке. Оправдал 
ли он вложенные в него огромные 
средства? 

- Надеюсь, скоро наши мотоциклы 
смогут лидировать на протяжении всего 
‘чемпионата, а не только на первых кру- 
тах. Разработка обошлась не настолько 
‘дорого, как может показаться: включая 
5ирех\е, на который приходилось тра- 
чить меньше всего, вкладывали в тече- 
ние четырех лет по 25 млн. евро в год; 
Потом оказалось, что 77% затрат на го- 
ночные дела могут покрывать спонсоры 
—мынаних даже не рассчитывали! Соче- 
ланиё, Оисан, МогоСР и телевидения 
очень притягательно для ‘крупных спон- 
соров. Солидную финансовую. помощь 
мы получили от Евросоюза. 

— Приятно иметь Брюссель в числе 
.. Безтозевс! — это; конеч- 
‘но, прототип будущей дорожной вер- 














сии. Займется ли РисаН разработкой 
стритбайка с 4-цилиндровым \-образ- 
ным двигателем на базе гоночной 
модели? 

— Вынужден ответить — нет. По прави- 
лам СР, мы не можем разрабатывать 
4-цилиндровые дорожные байки. Все же 
кое-какие новинки гоночного прототи- 
па СР будут использованы на моделях 
ЗирейЫке, а затем перейдут на массовую 
продукцию... Но давайте пока оставим 
эту тему: еще не известно, какие техни- 
ческие требования ЫМ предъявит 
к «прототипам»... 

- Каково отношение Рисан к 
бирегЫКе и МоюбР? И к новым прави- 
лам, которые вступят в силу в следую- 
щем году. Их ведь вводят, чтобы соз- 
дать «игровое поле» для «четверок», 
«твинов», ну и «троек»? 

— ЗирегЫЖе — наша история и наше до- 
стояние. Можете не сомневаться, что 
у Рисай останется заводская команда 
на чемпионате. Прелесть Зиреге вид- 
на в его сравнении с автогонкой Форму- 
ла-1: фанат Регай болид не приобретет 
никогда, максимум, что способен ку- 
пить, — майку с эмблемой любимой ко- 
манды или флаг. А фанат Рисай вполне 
может стать владельцем дорожной вер- 
сии того байка, который он увидел 
на треке. Хотите убедиться? ляните, 
сколько сотен наших мотоциклов 
на парковке во время проведения любой 
гонки. Я думаю, что наше участие 
в МоюбР продвигает торговую марку, 
ав Зпрегще — конкретный потребитель 
ский продукт. Вот почему этот чемпио- 
нат так важен для нас, и в будущем 
мы продолжим в нем участвовать, 

— Поговорим о модельной стратегии 
Рисан. Многие слышали о возникших 
у вас проблемах с проникновением 
на рынок США. Думали ли вы о разра- 
‘ботке новой линии байков специаль- 
но для американских покупателей? 

— Долго думать не приходится. Вы же 
знаете, что американцы тяготеют ко все- 
му большому и дальнобойному, равно 
как всем известно, что у Рисай другой 
«темперамент». Так что сомневаюсь, 
что в ближайшее время вы увидите кру- 
изер Рисац. 

— Однако же был возможен компро- 
мисс — это когда КТМ собиралась ку- 
пить Мо би221, но в последний мо- 
мент отказалась, на би22й стала пре- 
тендовать Рисай. Понятно почему: 
чтобы выпустить на рынок круизер, 
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сделанный «под Штаты», но не разра- 
батывать круизер БисаН. Насколько 
близки вы были к покупке Мого @и224? 

— Почти купили. Покупателей было 
только два: мы и АриНа. Мы предложили 
более высокую цену, чем Ивано Беджио. 
Но смогли бы оплатить сделку только по- 
сле вереницы формальностей, тогда как 
Беджио достаточно было выписать чек. 
Находясь в отчаянном положении, руко- 
водители би221 предпочли получить чек 





сегодня, чем большую сумму завтра. 

— А будете ли продолжать проработ- 
ку версии десмокваттро? 

- Еели увидим, что покупатели хотят 
больше мощности, почему бы ее и не дать? 

— Уверен, многие приобрели бы бо- 
лее дешевые модели, чем те, что про- 
даются. Может, пока снизойти до ску- 
теров РисаН? 

- Я всегда говорил, что’ БисаН = это 
клан. Чтобы в него попасть, надо запла- 
тить. Дорого. Самый подходящий «для 
вступления» байк - Мопзгег 620 Ратк. Не- 
вероятное количество людей, никогда до 
этого не владевших мотоциклом, вошли 
в нашу семью, купив именно его, — таких 
что-то около 40% всех покупателей. Это 
очень много. Мы постоянно думаем, как 
бы сделать эту «процедуру» не столь об- 
ременительной для карманов наших по- 
купателей. Но эквивалент скутера или 
другого простого транспортного средст- 
ва у Рисан не появится просто потому, 
что у нас нет соответствующей структу- 
ры производства. Лучше мы останемся в 
занимаемой сейчас нише — потому что 
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знаем, из чего‘извлекать прибыль. И по- 
том, сколько прибыльных скутерных 
„компаний вам известны? Нисколько! 

— Ответ предельно понятен. Давайте 
о другом - вспомним Випо!а. Правда 
ли, что вы заключили соглашение 
о поставке двигателей для возрожде- 
ния марки Внпо{а? И что следующая 
серия мотоциклов выйдет исключи- 
тельно с вашими моторами? 

— Формального соглашения нет, но 


Федерико МИНОЛИ (слева) и интервьюер. 


у нас попросили двигатели - и мы будем 
рады помочь. Хочется помочь! С другой 
стороны, преследую и нашу выгоду, 
пусть опосредованную: увеличивая 
на всемирном рынке количество италь- 
янских и в целом европейских брендов, 
мы повышаем шансы БисаЧ на лучшее 
будущее. 

— Массимо Тамбурини называют 
«Микеланджело мотоциклов», именно 
он занимался дизайном РисаЧ 916. 
Верны ли слухи о том, что недавно вы 
просили его разработать новый байк 
‘для ОисаН? 

— Нет, это выдумки. Тамбурини слиш- 
ком предан МУ Азиза. Я искренне восхи- 
щаюсь им и мечтаю снова работать вме- 
сте. Но он сделал выбор, ия его уважаю. 

— Что вы ответите на предъявлен- 
ные недавно обвинения в том, что 
РисаН продает продукцию по завы- 
шенным ценам? Учитывая спад на 
рынке, готовы ли вы снизить цены? 

— Если взглянете на наш прайс-лист, 
то поймете, что цены и без того снизили. 
Мопзег 620 сейчас можно приобрести 


по первоначальной стоимости, чего ни- 
когда не случалось. МшзтаЧа продает- 
ся точно не по завышенной цене — эта 
модель очень конкурентоспособна. Если 
хотите покупать качественную продук- 
цию, созданную по новейшим техноло- 
тиям, то должны быть готовы платить 
больше, чем за японские аналоги. Стои- 
мость НаПеу-Рамазоп выше, чем любых 
других, но она не завышена — она может 
быть только такой, как есть, и это нор- 
мально... Надо пони- 
мать, что мы не мо- 
жем соревноваться в 
объеме выпуска, поэ 
тому не можем сорев» 
новаться из цене -6И= 
‘стема производетвен- 
ных затрат нё позво- 
ляет ‘этого: Что „же 
‘нам делать? Добавить 
в нашу продукцию то, 
что оправдает цену. 
На стоимость влияют 
и другие факторы; На- 
па техника месет тра- 
диции ЭцеаЧ, в ней, 
живет во всем мире 
узнаваемый характер, 
дорого ‘стоят (во всех 
смыслах) успехи в 
чемпионатахамира и, 
сериях Гран-при... — 

- Прочувствовать 
принадлежность к ва- 
шей семье можно на. 
Мона риса М/еекепа: 
(МОМ * и празднике 
РисаН Веуз Атейса 
(ОКА)**. Планируете. 
ли продолжать эти 
праздники? 

— Разумеется, более того, = организуем 
новые. Например, в 2003 году третий. 
пробег Моозио, который стал ежегод- 
ным. Чуть позже пройдет Сепиорязз! = 
итальянский вариант американского 
ралли оп Вии... Кстати 1 ‚ говоря, на него 
меня вдохновил (один. ь - я поку- 
паю у него пиццу, Затод он накручивает 
на своем Мопзег 84 около 40 000 Км 


по’ итальянский 

















ЕлоравЫ: Я лично, ть У 
в нем на м ( 











=Иэто тоже- от 
хотите принципком 
емся тем, что интереено. 
























новости 


ПАРТНЕР НАДЕЖЕН 


рупнейший дистрибьютор Уатава 

в России компания «Панавто Ко» уже 
‘давно добилась признания у владельцев 
техники прославленной марки, но тем 
не менее продолжает поиск форм улучше. 
ния качества обслуживания своих клиентов 
и покупателей. В этом ему помогает сама 
фирма-производитель, 

На технической базе компании прове 
ден семинар для дилеров и дистрибьюто 





Дорогие Друзья! Наконец-то пришла зима! «Чему тут радоваться?» — 
спросите вы. Конечно, иные завидуют жителям теплых стран — они катают- 
ся на мотоциклах круглый год... Но давайте посмотрим на это с другой стороны, 

Во-первых, благодаря зиме в рядах российских мотоциклистов практически 
нет случайных людей — только увлеченные и любящие мотоциклы покупают их в 
наших суровых условиях. Во-вторых, российский мотопарк качественно лучше — 
у нас полно времени на подготовку на- 
ших любимцев к летнему сезону. В 
третьих, как говорится, без расставаний 
нет встреч. Наконец, жителям южных 
стран неведомо чувство восторга, кото- 
рое мы испытываем, открывая новый 
сезон, 

Так что не ругайте зиму - с пользой 
используйте дарованное время. Нам 
предстоит обновить технику, экипиров= 
ку, поддержать собственную спортивную 
форму и подойти к открытию сезона 
в полной боевой готовности. А’ новый 
сезон готовит много приятных сюрпри- 
зов: на рынке появятся новые модели 
мотоциклов. Так что давайте оставаться 
оптимистами, от души встретим Новый 
год, отпразднуем Рождество, а там 
и до весны недолго, 


































Искренне Ваш, 
Владимир ЧАЙКОВСКИЙ, менеджер ВМИ/ 
'Визз1апа Тгауфтд по сервисному обслу- 
живанию мотоциклов в России и СНГ 


ров Уатава, его участники занимались 
углубленным изучением особенностей 
эксплуатации, обслуживания и ремонта 
зимней техники компании. «Университе- 
ть» прошли успешно: после трехдневного 






курса обучения все получили именные __ Вот и прошел еще один год, 
сертификаты. Вручил их руководитель Прошедшее лето не было. столь 
сервисного департамента Уатара г-н Тат. благосклонно к любителям мото- 
суя Ода — он специально прибыл из Япо- ‘циклов, но, тем не менее, это не 
нии, чтобы провести семинар и удостове помешало новым владельцам ВМ\/ 
риться, что российские партнеры техни влиться 6 ряды поклонников мар- 
чески компетентны, способны работать, кн и активно участвовать 6 клуб- 


на уровне современных мировых требо- ных мероприятиях, Очень рад то- 
Вий и Готовы совершенствовоться ЙА му, чи поклонников бадарсков 
в своем бизнесе. Господин Ода подчерк- марки в Росени ежегодно стано- 
Дитера, в переро снередь должна быть ПА ВОИС ИС бое Вск бл бам 
бителей продукции Уатаа, Он остался и _— А и 





удовлетворен уровнем подготовки меха 
ников и компанией «Панавто Ко» в це- М встреч 
пом: крупнейший российский партнер — 
партнер надежный 


ЗАМОРОЖЕННЫЙ ЖИВ 


|ффектную презентацию нового мото 
пания Ро|ап5; перед журналистами распах- 
нулись двери рефрижератора, в котором 
стоял замороженный до -20 градусов Компания ВОЗАМ, авторизованный 
700-кубовый эропзтап. Тем не менее за- дистрибьютор ВотБагйег в России 
пуск машины не вызвал затруднений: на 
жатие на кнопочку стартера — и вездеход 
зашелестел поршнями. В чем суть трюка? 
Вместо карбюраторов двигатель новинки 
оснащен системой впрыска топлива = 
впервые на спортивно-утилитарном АТУ 
Кроме легкости запуска, впрыск поднял 





орогие друзья, поздравляем вас с_Но- 
вым МОТОгодом! Пусть У снегоходов. бу. 
дет больше снега, у аквабайков — воды, у 
квадрациклов — земли, а у мотоциклов - 
асфальта. Иу всех нас- побольше солнца! 












ТСЦ «Отечественная мототехника» позд- 
‘равляет с 2004 годом коллектив редакции и. 
читателей журнала «Мото», а также россий- 
ских мотопроизводителей. 


Желаем успехов и процветания! & емся, что в следующем сезо 
не мотоциклы и скутеры 





Компания ВаКМо{ог$ и торговая 
марка «Бт» поздравляют читателей 
журнала МОТО с Новым годом! Наде. 
























экономичность мотора: по заявлению спе *.-\| «Бт» разнообразят россий 
циалистов компании, теперь на одной за- Поздравляем сотрудников и читателей к У ский парк мототехники и дос: 
правке можно проехать на 25 км больше. журнала «Мото»! Творческих успехов, ^^) тавят удовольствие всем лю 





новых восхождений, всего наилучшего. 
Группа компаний Зои2 Мо!о 





бителям стильного отдыха 

















Дмитрий ЗОРИН, 
фото Дмитрия ИВАЙКИНА 


ПРУЖИНА КАЛАШНИКОВА 
7 


‚ спортбайк 


Год выпуска 29093 1 Двигатель 988 см? 1 Мощность 


ЛОО л. с. 1 Масса 168 кг 1 Максимальная скорость 


260 км/ч 1 Ориентировочная цена $15 899 





В центре столицы в конце рабочего 
дня на дорогах творится сплошное безо 
бразие, и передвигаться по городу 
с улыбкой на лице способен разве что 
отважный скутерист, сбежавший с пос- 
леднего урока. Я же, измотанный двух 
часовым тырканьем в «пробках», мечтал 
лишь о том, что вот-вот пересяду на но- 
вый и пока еще мне незнакомый «джик- 
сер», вылечу за город, где за рулем 
спортбайка смогу хоть немного «спус- 
тить пар» накопившегося напряга 

Взгромоздился в его высоченное сед- 
ло, наклонился вперед, взялся за руль — 
и уже тогда до меня дошло, что будет 
не до расслабухи. Моя пятая точка оказа- 
лась выше головы, живот прижался к вы- 
сокому топливному баку, а ощущения 
в мышцах рук напомнили, что утром 
я уже отжимался от пола. 

'Не успел толком тронуть ручку газа, 
как под мощный звук форсированного 
мотора стрелка тахометра сиганула 
к красной зоне, отпустил — она столь же 
быстро упала обратно и замерла. Ничего 
себе знакомство! 

На нем невыносимо тесно в городе. 
Избыток мощности и остро реагирую- 
щая на управление ручка газа мешали 




















26 5) лото +01 





С пружиной надеж- 
нейшего в мире меха- 
низма - автомата Ка- 
лашникова — сравни- 
ваю этот спортбайк. 


быть уравновешенным при перемеще- 
нии, И той же пятой точкой я ощущал, 
насколько реальна опасность того, что 
меня кто-нибудь саданет сзади. Винов- 
ник опасений — обращенны сфаль- 
ту (1) стоп-сигнал на новомодных све- 
тодиодах. Даже если бы его огни, вы- 
полненные в форме виноградной гроз. 
ди, светили бы ярко, любой, кто дви 
гался позади «этажом выше» (на внедо- 
рожнике, грузовике или автобусе), эти 
«стопы» все равно не заметил бы. Мо. 
жет, тот, кто отвечал за разработку зад- 
ней части байка, полагал, «нас все рав- 
но не догонят!!!» Наверное, но то на 
треке, а для движения по дорогам об- 
щего пользования этот конструктор- 
ский изыск абсолютно неприемлем.. 
Примите к сведению, спортбайкеры 

Перемещение от светофора к светофору 
и напомнило работу той самой пружины 
АК: я (так уж выходило само собой) выст- 
реливал на «зеленый», к «красному» пру- 
жина сжималась вновь — и так до тех пор, 
пока не закончились светофоры. 

Вращая ручку газа нежнее обычного, 
я, тем не менее, чувствовал, что к друго- 
му концу тросика привязано свирепое 
и пока малознакомое существо. Подру- 

















я сним теперь стало не просто же 
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› невозможно 
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первоклассные тормоза, как и в городе, 
используются куда чаще, чем я привык 
И только небольшие просветы между 
автомобилями дают возможность как 
следует поиграть «мускулатурой» байка 
и познакомиться с его аэродинамиче 
скими свойствами. Запросто «телепор- 
со скорости потока до’ крей 


тируясь 








2 М- "3 -- * а: ‘Огромный тахометр и лампочка-блинкер — 
} основные «орудия труда» каждого пилота В3Х-В. 






ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
Модель 'Зиаук! 65Х-А1000' 


Тип 4-цилиндровый. 



















4-лактный, радный 
ГРМ оно 

Рабочий объем, 
Размерность, 
Степень сжатия 
Макс. мощность 





> проб 1900/8500 
Литровая мощность, п. с/п 100 

ы Макс. крутящий момент. 
Нм при об/мин 1110/5800. 
Система питания впрыск топлива 

- Система охлаждении Жидкостная 





Система запуска 


ТРАНСМИССИЯ 
Сцепление многодисковое, 
в масляной ванне 


Коробка передач б-стуленчатан 
















Рама ‘диагональная, из 
люминиевого сплава 


‚Передняя вилка копическая, поро: 





вернутого типа, пол 
ностью регулируемая 
Диаметр несущих труб, им 4 

Задния подвеска малтниковая, © про: 
грессивной характе: 


регупируемый 
затор 


раздельная, с гидро- 
















амор 
Тормозная система 








Передний тормоз 2 диска 2300 Мм 
4-поршневые скобы 
с радиальным 
креплением 








Задний тормоз диск © 220 мм, 
2-поршневая скоба 

Передняя шина 1200-2817 

Задняя шина 190/50-2817 


Максимальная мощность тестируемого мотоци 
к аничена произь и и составляет 
100. с. при85 


серских 170-180 км/ч, не испытываю 
нужды прятаться за обтекатель. Зерка- 
ла прилежно показывают картинку по. 
зади меня, впрочем, на таких скоростях 
про них позволительно забыть. Лучше 
сосредоточиться на поведении ком 
пактного шасси и ультрасовременного 
гоночного мотора. Двигатель оборудо. 
ван «по последней мод 
впрыска с двойными дроссельными за: 
слонками и мощностным клапаном на 
выпуске, Любые мои капризы движок 
выполняет абсолютно точно, порази- 
тельно спокойно вытягивает с самых 
«низов» и охотно тормозит при закры 
том дросселе уже со средних оборотов. 

Передние тормоза работают потряса 
юще! Их особенность: две 4-поршневые 
скобы (по сравнению с б-поршневыми 
предыдущей конструкции) стали легче 
соответственно поубавилось неподрес 
соренных масс. Крепление скоб — ради 
альное, благодаря чему рабочее давле- 
ние в системе повысилось, а сами колод: 
ки точнее позиционируются относитель- 
но рабочей поверхности тормозных дис: 
ков. Диаметр последних сократился на 
20 мм, вес - на 300 г. И хотя главным 
преимуществом схемы с радиальным 
креплением суппорта считается высокая 
информативность, уверен, наибольшую 
ценность для пилотов будет представ 












































$020К! 65Х-В 1000 








Для неподготовленного пил 





та этот «Джик- 





сер» — проблема, для сорвиголов — гарантия 


попасть в реанимацию. В руках профессио- 


нала — орудие победы. 






лять значительно более мягкое (по срав 
нению с традиционной конструкцией) 
включение тормозов в работу. А это, са 
ми понимаете, благотворно сказывается 
на устойчивости мотоцикла и; обращаю 
ваше внимание, существенно сокращает 
тормозной путь. В чем, 
я убедился, когда провел тормозные ис 
пытания. При том, что задняя часть мо’ 
тоцикла вывешивается довольно. быст- 
ро, контролировать поведение байка (со 
слегка поднятым задним колесом) не 
сложно. И передняя шина, 
вгрызаясь в асфальт, демонстрирует на 
торможении отличные сцепные свойст 
ва. В том числе и в поворотах: здесь ос 
новные действия пилота направлены не 
столько на регулирование угла наклона 
байка, сколько на правильное и точное 
управление мощностью. Если совсем 
конкретно — на предотвращение несанк- 


собственно, 





намертво 





СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ 


‘Сумма дорожного налога 
в ГИБДД, руб. 1000 


ГАРАНТИЯ/СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 


Межсервисный пробег 5000 км 
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01 ист 529 


























ционированного подъема перед- 
него колеса на выходе из поворо- 
та. Именно благодаря избытку сил 
в моторе и довольно высокому 
центру тяжести на С5Х-В. за 
труднено активное пилотиро- 
ание в «медленных» и «сред- 
не-медленных» виражах (в 
которых скорость не превы- 
шает 100-120 км/ч). И 
только попав на хорошее 
покрытие, с «правиль- 
ной» конфигурацией по. 
лотна, вы сможете реа 
лизовать весь потенциал 
движка, вкусить прелес 
ти «космического» ускоре 
ния на пониженных перед 


















чах и ощутить всю мощь первоклассных 
тормозов № 5$, гарантирующих уве 
ренное замедление перед входом в каж 
дый следующи даже по. 

многократных торможений 























поворот 
жестких 
с высокой скорости. 
Взаимопонимание с мотоциклом на: 
ступает в минуту, когда вы нащупали 
упор ручки газа, нашли оптимальное 
положение тела в седле в поворотах, 
на максимальном разгоне и 
А можении, а ды этом не 
К учащается. Тогда начинаете по. 
нимать, что новейший суперсовре 
менный болид мирового уровня 
С5Х-В с вами «подружился 
Обязан предупредить 
На С3Х-В недопустимо «случайно пере 
борщить» с газом или же по небрежно, 
сти (скажем, засмотревшись на девуш 
ку) отпустить рычаг сцепления на све: 
тофоре. Мотоцикл я бы рекомендовал 
исключительно профессионалам, кото- 
рые умеют управляться с «боевой раке. 
той» подобной мощности. Для неподго, 
товленных же этот «джиксер» превр: 
щается в бомбу, которая когда-нибудь 
да взорвется. И это будет больно, 


тор. 
ание при 


вот о чем 














Благодарим Виктора МОЧАЛОВА из С: 
за предос 





нкт-Пет 








пенный мотоцикл. 











Тормоза 6$Х-В - это высочайшая эффектив- 
ность действия и понятная «обратная связь». 





Хвостовая часть в исполнении «соло» 





ДВИГАТЕЛЬ 

Даже в «задушенном» состоянии он поражает динамикой и эластично 
стью во всем рабочем диапазоне оборотов, Его возможности превос 
ходят уровень подготовки многих пилотов: 





СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 


Сцепление таково, что позволяет безошибочно управлять мощностью 
‘двигателя и в городе, и в соревнованиях, КП — воплощение четкости. 





ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


При базе, схожей с чшестисотками», длина заднего маятника — 56 см. 
что в сочетании с полностью регулируемой передней випкой гарантиру 
ет мотоциклу высокую устойчивость на максимальных скоростях и при 
прохождении поворотов. 





ТОРМОЗА 


Вне всяких сомнений, они великолепны, 





УПРАВЛЯЕМОСТЬ 


‚Кода вы научитесь правильно и вовремя направлять силу двигателя 
У. 65Х-В в нужное русло, тогда поймете, что такое идеальное поведение 





мотоцикла в поворотах и на прямых 


"По 5-балльной шкале. 








ы 


ео 
ее. 





$ 


=> 


КОМФОРТ ПИЛОТА 


Снимайте комбинезон. надевайте что-то попроще и катайтесь на здоро 
вые, Но только по ХОРОШИМ дорогам и желательно с крейсерской ско- 
ростью. Иначе быстро устанете: 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА 


О ком это? 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Все на своем месте. 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ 


Есть все самое необходимое: для дня — лампочка-блинкер для точных 
‘переключений перелач, пля ночи — потрясающий ближний и дополняю- 
щий (1) его (а не взаимоисключающий, как на многих пругих литрах) 
мощный дальний свету 


ЦЕНА 


Это цена побед компании в чемпионатах мира, 
твоих будущих — на этапах чемпионата России 
или... просто ни с чем на сравнимого удоволь- 
отвия за рулем. Короче, адекватная цена 


а 
© 
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Иван КСЕНОФОНТОВ 


МОФ: КРУТИ ПЕДАЛИ... 


Год выпуска 29093 | Двигатель 59 см? | 
Мощность 1,2 л. с. | Масса З6 кг | Макси- 
мальная скорость 25 км/ч | Ориентировочная 


Минский мотовелозавод многие считают 
умирающим. И вдруг новость: здесь на- 
чали производство модели ММВЗ-1.102, 
а разработали ее с «чистого листа»! 


цена Я БОО руб. 


Когда из дверей одноэтажного корпу- 
ка бюро испытаний «Мотовело» выкати- 
ли новинку, я слегла опешил: что это? 
Велосипед типа складного? Моторчик 
не сразу и заметен - скорее это игрушка 
для детей, чем «серьезное» транспортное 
средство. Да и «лист», оказывается, был 
не совсем «чистый»: ходовая часть заим- 
ствована у «Крохи», выпускавшейся в се- 
редине 90-х (ее тест опубликован в «Мо- 
то», № 8-1996) 

Пока механики заливают бензин в ра 
му (именна в ней расположен миниа- 
тюрный топливный бак), слушаю «био- 
графию» малыша. Старая «Кроха» комп- 
лектовалась мотором Д-8М. Тот двига- 
тель устарел и морально, и физически: 
за 45 лег жизни никто не дал 
ему ни КИ, ни «автомата» 
втрансмиссии, отчего трудно 
им управлять в современном 
городе. Оттого и свернули 
производство «дэшки». 























Что делать - поставить крест на «вело- 
моторе»? Но уж больно подкупала идея: 
на заводе ведь есть велодетали собствен- 
ного изготовления, так надо сделать 
и собственный мотор. В короткие сроки 
его спроектировали. Определение «но- 
вый» к этому двигателю применимо 
с большой натяжкой: прототипом послу- 
жил силовой агрегат известной француз- 
ской фирмы МогоБесапе (1923-1983) 
У французов он выпускался с автомати 
ческим центробежным сцеплением, 
отчего, появившись в 1949 году, 
оставался чрезвычайно попу. 
лярным в Европе вплоть 
до конца 70-х. 

Слушаю эту историю вполуха - 
мне «до фонаря», с чего скопировали 

движок, Вопрос - каков 
он здесь и сейчас. 

Знаете ли вы, что важ- 

нее всего в тесте? Запус- 
































тить мотор! С ММВЗ-1.102 (имя`«Кроха- 
2» руководством отвергнуто, а другого 
не дадено) не все так просто: сначала 
нужно разогнаться, крутя педали. Вра- 
щение педалей передается цепью на зад- 
нее колесо и одновременно цепной пере- 
дачей через моноблок «звездочка-шкив» 





и клиноременную передачу - на автома- 


тическую центробежную муфту. При до- 
стижении скорости 8-15 км/ч центро- 
бежная муфта срабатывает и во враще- 
ние придет коленчатый вал. После запус- 
ка двигателя и повышения его обо- 

ротов при открытии газа сработа 











<) — ег центробежное сцепление, 


и крутящий момент пойдет на зад- 
нее колесо. С этого момента вра- 
щать педали больше не требуется 

Во всяком случае, так — 
у по инструкции. 
=>” Педалирую довольно 
энергично (не позави 
дую малым детям или 

























уставшим пенсионерам), но 
ничего не происходит. «Тех- 
совет» решает: раз есть бен- 
зин и не заводится, значит, 
нет искры. Логично. Но для 
того, чтобы проверить до- 
гадку, понадобилась по- 
мощь троих: один держал на 
весу заднее колесо (цент: 
ральная подставка не преду- 
смотрена), а двое одновре- 
менно прокручивали педали 
руками — одному это не под 
силу. Причем, чтобы срабо- 
тала центробежная муфта 
развить надо значительные 
обороты. Запыхавшиеся по- 
мощники сообщили, что на 
‘фирменном Могоесапе есть 
специальный рычажок бло- 
кировки привода, благодаря 
ему можно прокручивать 
медленно и не парить 

Конечно, виноватой ока: 
залась свеча, и после ее за: 
мены раздалось долгождан- 
ное «дыр-дыр-дырррррррр» 
(звук громкий: у испытуе: 
мого образца прогорел глу 
шитель). Вновь нажал на пе 
дали мотор отозвался 
с пол-оборота — и вот я уже 
на дороге, испытываю забы 
тое с детства восхищение 
от побед над пространством. 

Малый вес экипажа (почти 2/3 
составляет мой собственный) позволяет 
ощущать динамику от поворота ручки га: 
за, Можно закладывать на малом ходу не 
имоверные виражи, при которых с любо- 
то мото грохнешься. Только велосипед 
здесь составит конкуренцию, но его легко 
«сделать» на прямике. Все-таки есть своя 
прелесть от езды на таком «легковеи 

«Гашетку» все время я держал откры: 
той «на полную», однако мотор не пере 












































грелся, В том заслуга констру- 
кторов — они не копировали 
прототип «один в один», а привнесли 
новшества: обширные ребра рубашки 
охлаждения могли бы с успехом справ- 
ляться с 4—5 «лошадями» 

Вообще же, конструкция двигателя 
отличается простотой и надежностью 
Так, оба подшипника шатуна заимство. 
ваны со 125-кубового мотора, что при 
меньшей в 10 раз передаваемой мощ- 
ности делает кривошип вечным. Наце: 














Год начала производства 2003 

"Длина, мм 1550 | 
База, мм 1010 | 
Высота, мм 1040 

Дорожный просвет, мм 100 | 
‘Сухая масса, кг 36 

Макс, нагрузка, кг 90 

'Объем бензобака, л 2 





Макс; скорость, км 
Контрольный расход топлива 





(при скорости 19 кы/4),л/100 км 2.1 | 
„Двигатель: ММВЗ-1.102. | 
Тип Чащилиндровый 2-такт 


ный, карбораторный 
Количество цилиндров 1 


Газораспределение поршнем 

Рабочий объем, см" 499 

Диаметр цилиндра х 

ход поршня, мм 38х44 

Степень сжатия 95 | 


Мощность, п.с. приобмин 1.25200. 


Крутящий момент, | 
Нм при об/мин 1.54800. 
Карбюратор К-60 с диам. 


диффузора 14 мм 
электронная, бекон 
тактная, питание — от 
1-фазного генератора 
‘переменного тока 
возбуждением от по- 
стоянных магнитов 
велогонератор 68 

с приводом 

от переднего колеса 


Система зажигания 


Тип генератора. 


(для освещения) 


Запуск двигателя педальный 
Топливо смесь бензина А-76 
в маслом 


‘Система смазки двигателя топливной смесью: 
Система охлаждения воздушная, встреч 
двигателя ным потоком воздуха | 





Сцепление 
Коробка передач 
Передача от двигателя 
к кареточному узлу ременная 

Передача от кареточного | 
узла к заднему колесу — целная 

‘Педальный привод цепной 


центробежного типа. | 
отсутствует | 


Рама 
сварная 
Подвеска переднего колеса жесткая 
Подвеска заднего колеса 
Тормоз (передний) 


Жесткая 

‘ручной 

клещевого типа 

‘ножной педальный, 

тормозной втулкой | 

велосипедного типа. ] 

слицованные, | 

навзаимозаменяемые | 
/ 


| 
прибчтия, оаленаях | 
| 
] 


Тормоз (задний) 


Колеса 


Шины 
Цена (отпуская) завода 





Силовая передача двухступенча- 
тая: ремнем и цепью. Размер ко- 
лесной звездочки не позволяет 
разгоняться свыше 25 км/ч. 


2004 


тете $)33 


















На мотовелосипед 

сядут и стар, и млад: 
руль и седло 
регулируются по высоте. 
'Электрооборудование 
убого: велодинамка 

и фара - из середины 
прошлого века. 


ленное на Запад ограничение мощно- 
сти одним киловаттом при 50-кубовом 
рабочем объеме не требует абсолютно 
никаких действий по доводке продувки 
или поиску оригинальных решений. 
Самая простая 2-канальная продувка, 
степень сжатия 1:9,5 под 76-й бензин, 
отсутствие лепесткового клапана и на- 
строенного выпуска, примитивный 
карбюратор К-бОВ от мотокультивато- 
ра по определению обеспечивают мощ- 
ность большую, чем требуется. Неуди- 
вительно, Что усилия конструкторов 
были нацелены более на «удушение» 
новорожденного, чем на его совершен- 
ствование. Испытатели рассказывали, 
что первый опытный образец разгонял- 
ся до 60-70 км/ч, и управлять крохот- 
ным велосипедом на такой скорости 
было просто страшно, Потому сделали 
просто: заднюю звездочку - в полколе- 
Геперь быстро не разгонишься, зато 
старт стал более динамичным и уверен- 
ным - в этом я убедился, 














3 ВОПРОС-ОТВЕТ 


Систему электрооборудования упро- 
стили до предела. Я бы даже сказал — до 
беспредела: однорежимная фара и зад- 
ний фонарь питаются от велогенерато- 
ра, закрепленного на трубе передней 
вилки. Нет спидометра, сигнала (хотя бы 
звонок прицепили) и сигнала торможе- 
ния. На руле лишь выключатель зажига- 
ния. Между тем, конструкция двигателя 
позволяет сделать на мотовелосипеде 
полноценное электрооборудование -— 
ведь мотор с маховичным генератором и 
коммутатором от обычного «Минска». 

Очень существенный вопрос: как сло- 
жится судьба минского малыша? Многое 
зависит от того, в какую нишу он попа- 
дет. Подобные транспортные средства 
(максимальная скорость — до 25 км/ч, 
мощность двигателя - до 1 кВт), согласно 
Директиве ЕС, относятся к так называе- 
мым мофам (по-нашему, — мотовелоси- 
педам), а значит, не требуют даже в та- 
ких «строгих» странах, как Германия, ре- 
гистрации и наличия у водителя «прав» 


и шлема на голове. В российских и бело- 
русских ПДД мотовелосипеды прирав- 
ниваются к мопедам и особыми льго' 
ми на дорогах не обладают, Кроме того, 
на них запрещено ездить по велосипед- 
ным дорожкам и тротуарам. В новой ре- 
дакции белорусских ПДД, действующих 
с 1 июля 2003 года, на мопедах и велоси- 
педах должны устанавливаться регист- 
рационные знаки. Минские конструкто- 
ры пытаются «пробить» в республике ка- 
тегорию «мотовелосипед», подразумева- 
ющую упрощенные требования к свето- 
‘технике. Но пока их продукт попадает 
в категорию «мопед», отсюда при движе- 
нии по дорогам у него должна быть по- 
стоянно включена фара. 

Найдутся в России поклонники про- 
стого и легкого транспорта? Скорее - да, 
ведь колесят же стар и млад на неубивае- 
мых «Ригах-13», Но пока еще минские 
новинки не дошли до наших рубежей. 
Беру смелость утверждать, что спрос на 
безымянных малышей в России будет, 
хотя бы потому, что конструкторам ОАО 
«Мотовело» удалось то, что оказалось 
не по плечу российским мотозаводам: ос- 

юить серийный выпуск «автоматов», №4 








‘по сравнению с базовым велосип: 
‘дом ступицы колес и спицы; возмо" | 
жен «ир дгафе» установкой «мягкой» | 
вилки; подрессоренное седло. 





запуск мотора; нет блокировки 
трансмиссии при запуске; шумный 
выхлоп; слабый свет; щитки меша- 
ют подлезть к карбюратору; недос- 
таточный объем бензобака (2 л); 
недостаточно жесткая подвеска 
седла. Нет названия! 


| 
‘Очень слабые тормоза; затруднен 
] 
] 





Читателей консультирует ведущий 
конструктор ОАО «Мотовело» (Минск) 
Александр БОРИСЕВИЧ 


Слышал по радио о модификации мотоцикла «Минск» для 
армии и полиции. Чем она отличается от серийных машин? 
Можно ли ее купить и где? 

Константин МУН, Иркутсткая обл, 
В 2003 году по заказу пограничных войск Украины изготовле- 
но несколько сотен специальных мотоциклов с камуфляжной 
раскраской, От серийных ММВЗ-3.113 они отличались наличи- 
‘ем боковых багажных полок, у багажника за седлом увеличена. 
площадка, на ‘которой металлический кофр. 

Другой спецзаказ — мотоциклы для минской полиции. У этих 
‘машин больший рабочий объем двигателя — 150 см’, он увели- 
чен за счет расточки цилиндра до @ 56 мм и установки нового 
поршня. Мощность 2-тактного мотора составила 13 л. ©. 

‘Обе модификации в свободную продажу не поступали. 4 


84 5) лаото ‘го1 го0а 


Допускается ли установка карбюратора К-68 на «Минск»? 

Иван ТОЛПЫГО, Тамбовская обл, 
Карбюраторы этой серии рассчитаны на мототехнику с гораздо. 
‘большим рабочим объемом двигателя, поэтому для «Минска» 
он не пригоден. № 


В соседнем селе ребята установили в «Минск» движок 
от «Совы» - и гоняют. Разрешает ли завод такую переделку? 

‘Сергей МАТЯГИН, с, Юдиха Владимирской обл. 
В двигателях «Минска» и «Совы», действительно, одинаково 
‘расположенные точки крепления, Ведь у них был общий «пре- 
док» - ОКУ ВТ-125. Однако в соответствии с требованиями. 
ГИБДД подобная перестановка недопустима. №4 


У моего «Минска» ММВЗ-3.113 вышел из строя маховичный 
тенератор. Чем его можно заменить? 

Александр КОЛЧИН, Московская обл, 
Конструкция картера модели 3.113, к сожалению, не допуска- 
ет установку другого генератора, по крайней мере, без суще- 
ственных переделок. К тому же все двигатели различаются 
размерами правых цапф коленвала. Придется поискать ори- 





3 РЕАКЦИЯ 


В прошлом номере «Мото» 
опубликовано мнение Анато- 
лия Фридлянда, одного из пер- 


$ вых пользователей мотоцийг/ 


лом «Минск» ММВЗ-3.114 
с китайским 4-тактным двига: 
телем, Он в целом одобрил 
тех, кто собирается покупать 


в адрес завода хватало. Мы по- 
лучили ответ от техническо- 
го директора ОАО «Мотове- 
ло» Николая СЕНОКОСОВА. 


Приносим извинения всем, кто недо- 
волен качеством наших мотоциклов, 
‘и спасибо - сигналы от потребителей 
не остаются без внимания. Мотоцикл 
‘был создан в предельно короткие сроки — 
«поджимало» начало нового сезона. Дан- 
ная модель задумывалась как наиболее 
солидное изделие завода, но при мини- 
мальной цене. Двигатель 725156 ЕМЕ2 
(по лицензии НопЧа СВ125) прошел 
‘серьезные испытания. Каких-либо суще- 
ственных недостатков в его работе не об- 
наружено. Небольшие «провалы» при 
‘резком повороте ручки газа связаны сот- 
сутствием в карбюраторе ускорительно- 
го насоса, При тщательной регулировке 
холостого хода «провалы» частично сгла- 
живаются. Наши испытатели советуют 
ручку газа поворачивать более плавно, 
чем при езде на мотоцикле с 2-тактным: 
двигателем. 
















Выяснены и устранены причины бие- 
ния звездочки заднего колеса, улучшена. 
фиксация седла, внесены усовершенст- 
вования в конструкцию электрооборудо- 
вания: изменена длина проводов, пере- 
несена клемма стартера. Поставщикам 
рулевых переключателей завод указал 
на дефекты, и они в срочном порядке 
‘устранены, Опять же, из-за сжатых сро- 
ков подготовки производства кнопку 
$гап пришлось встраивать в имеющуюся 
конструкцию правого переключателя, 
поэтому она находится в несколько не- 
обычном месте. 

В ближайшем будущем на предпри- 
ятии планируют придать мотоциклу бо- 
лее современный вид, выпустить другие 
модификации ММВЗ-3.114. Предполага- 







‘ется, что на аппарат начнут устанавли- 
вать передний дисковый тормоз, резино- 
вые защитные чехлы на цепь заднего ко- 
леса, боковой упор, более современный. 
щиток приборов с тахометром. и сиг 
нальными лампами-указателями вклю- 
ченных передач, Подбираются наиболее 
оптимальные передаточные числа глав- 
ной передачи. Ведем поиск поставщиков 
хороших и недорогих шин, № 


©т редакиии, Приятно и то, что на за- 
воде оперативно отреагировали на кри- 
тику, аеще и то, что вместе с письмом 
прислали звездочку колеса — для замены 
той бракованной, что обнаружилась 
у А. Фридлянда, Звездочка передана 
по назначению, 


гинальный узел (они еще поступают в продажу), в крайнем 
случае — поменять картер. № 


Во время тренировки нашей мотобольной команды видел 
необычные желтые мотоциклы. Спортсмены сказали, что 
‘их делает минский завод «Мотовело». Но я о них не слышал, 
Что это за машины? 
Николай КУХАРЕВ, г. Пинск, Белоруссия 
Действительно, в пинской мотобольной команде «прописались» 
несколько опытных мотобольных 
5 — мотоциклов. В их основе новый 
250-кубовый 2-тактный мотор, вы- 
‘дающий около 30 л. с. Другие осо. 
°.\ бенности; З-ступенчатая КИ (в 
мотоболе больше не на- 
до), рычаг переклю- 
чения передач, кото- 
рый выведен на 
обе стороны, мо- 
ноподвеска. В хо- 
довой части ис- 











пользованы узлы и детали от «цивильных» «Минсков», № 


Продаются ли у нас прицепы к мотоциклам-одиночкам 
(например, «Минску»), и можно ли самому построить та- 
кой прицеп? 

Александр АБРАМОВ, г. Можга, Удмуртия 
Единственный «легальный» прицеп к «одиночкам» (в том чис 
ле «Минску») — «Енот» производства ЗиД. Сейчас его уже не 
выпускают, хотя в торговых точках еще можно встретить. Са: 
модельные прицепы нужно регистрировать в ГИБДД, а это не 
проще, чем «узаконить» мотосамоделку. № 





Можно ли на двигатель ММВЗ-3.112 установить цилиндр. 
от последней модели «Минска»? И на сколько при этом воз- 
растет его мощность? 

Владимир ТРУТАНОВ, г. Барнаул 
Цилиндр поменять нельзя — шпильки его крепления в моторе 
ММВЗ-3.113 разнесены больше, чем у 112-Й модели, Кроме то. 
го, у «113-й» выпускной патрубок уперся бы на «12-м» в трубу 
рамы. Да и зачем возиться: прибавки мощности цилиндр 
от3.113 недасг. № 
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Иван КСЕНОФОНТОВ, 
фото Павла КОСОЛАПОВА 


РЕИНКАРНАЦИЯ «КОШКИ» 
Наши бывшие мотогиганты благополуч- 


Год выпуска 2904 1 Двигатель 2Т 3509 см? но вымирают, а тем ыы на рынке 
Мощность 25 л. с. | Масса 340 кг | Максимальная ско- России ПОЯВИЛСЯ НОВЫЙ производитель < 
рость 7; км/ч | Ориентировочная цена 69 ООО руб. Ярославский «Автодизель-сервис». 
Здесь разворачивается производство 

еновной профиль тедириячия 55 АТ\ собственной разработки. 


служивание техники с дизелями Яро 
славского моторного завода. Однако на 

заводе решили, что собственное АТ\У- лучшие черты тутаевской «дикой кош- (НИЦАМТ). Где нам и представилась 
производство не помешает: и уровень — ки», лишен многих ее недостатков. Вез- возможность провести тест-рейд. 
специалистов повысится, и будет чем за-  деход, например, оснащен независим Про ижевскую «водянку» ничего ново- 










грузить станочную базу. А пример подал  двухрычажной подвеской всех колес, го мы не узнали: тот же запуск мотора 

соседний Тутаевский моторный завод —  унего меньшая масса и более доступные с пол-оборота и ненапряжная работа 

здесь «пошел» 4-колесник «Рысь ВАЗовские колес: во всем диапазоне нагрузок (нам бы та- 
Кстати, разработкой конструкции Генеральный директор «Автоди кой движок, ба! 





керам 80-х!). Ручного 
гений Юрасов дал «добро» тормоза на правой рукоятке руля испыта- 
деятельность — и по- ‘тель не обнаружил - на все четыре колеса 
ли выпуск ярославского «квадрика» —Ва-  неслось... В кратчайшие сроки бы. воздействует гидротормоз от педали. 
лерий Купцов и Валентин Чмутов. Поэ- ‘ран опытный образец, его передали Продолжая традиции тутаевских машин, 
тому их новый 4-колесник, воплотив сертификации на Дмитровский полигон справа расположился жигулевский «руч- 





той самой тутаевской «Рыси» занима- сервиса» Е 
лись те же специалисты, которые готови- на «непрофильную 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Год начала 
' производства 
Габариты, мм 
База, мм 
Дорожный 
просвет, мм 
Колея, мы 
Сухая масса, < 
Макс. скорость, км/ч 


Ожидаемая цена, руб 60 000 


дви 
Модель 
Мощность, 
пе. при облмин 


Коробка передач 
"Главная передача: 
Редуктор главной 
передачи 


| рама 


Подвеска передних 
колес: 

‘Подвеска задних 
колес 


Тормоза 


Шины 





«Ижатники» почувствуют себя за рулем «как дома». — жет продемонстрировать только совме- 


В передней подвеске прижился «оковский» Мак-Ферсон. 





Система охлаждения жидкостная. — 
















2004 
2250х! 
1330 





180 
920-1000 
340 

75 


25/4900 
4-ступенчатая 

целью шагом 15:875 мм 
Муравей», с задним 
ходом и дифференциалом 


трубчатая, стальная. 
сварная 

независимая, 

Мак-Ферсон 

независимая двухрычаж 
ная с пружинно-гидравли- 
ческими амортизаторами 
барабанные, с гидравличе 
ским приводом на перед 
нив и задние колеса 
165/80 А1З НИИШП-Ралли 3. 





ник». Шины - лучшего и не надо: они  димирской студии «Техно-Арт». Обеща 
хоть и от «паркетных» «Жигулей», новис- ем познакомить читателей «Мото» с но. 
полнении НИИШП-Ралли держат дорогу, — винкой в новом обличье, по результатам 
как рельсы трамвай. А денек, доложим полноценного теста. № 

вам, выпал «склизский», на ногах удер 

жаться не могли — падали несколько раз. — Амортизаторы заимствованы у «Урала», они 

В разгар верчения на месте откуда-то — с пятью вариантами изменения положения 
взялся кот (живой, не «Рысь») и стал на- и регулировкой предварительного поджатия пружины. 
блюдать. Когда квадрик остановился, 
подошел к шине и потерся о нее. Может, 
почувствовал, что в мотике течет кровь 

<обрата» 

Из внедорожных опций на АТУ, благо. 
даря «муравьевскому» мосту, лишь зад 
ний ход. Достаточно ли его, чтобы поку. 
патель потянулся к аппарату? — это мо: 





стный «гряземесительный» тест с уча 
стием других АТУ. «Одноклассником 
в таком тесте может стать ковровский 
«Тарпан». Правда, ковровчанин серти 
фицирован как внедорожное транспорт- 
ное средство, ярославич же — как полно: 
ценный мотоцикл. 

Начальник лаборатории сертифика- 
ции мототехники НИЦАМТ Александр 
Лещенко категорически отказался да 
вать оценки машине. Мы же рискнем 
высказать свое суждение: молодцы! Не- 
просто решиться в глубинке так риско. 
вать — вкладывать средства в новое не- 
профильное изделие. 

Сейчас идет подготовка к отправке 
в торговую сеть первой партии из 150 
машин, параллельно современный ди- 
зайн разрабатывают специалисты Вла- 
































НЕ ПОНАСЛЫШКЕ 


Существует тип людей, для кото- 
рых размеренная езда и «спокой- 
ный» мотоцикл никогда не понра- 
вятся, Но не риск ли человеку без 
специальных навыков усаживать- 
ся за руль экстремального болида? 
И что чувствуешь в его седле? Вот 
что рассказал Москвич Михаил 
СИНКЕЛЬБАУМ, который рискнул 
после «Минсков», «Ижей» и много- 
летнего перерыва в езде сесть 
на УатаВа Еагег, а спустя всего год 
на новый с иголочки ВисаН 999. 








- Я человек физически крепкий, вы- 
носливый, и скорости за 200 км/ч не вы- 
зывают у меня оцепенения, так что об- 
щий язык с Рисаё нашел быстро. Самы 
ми трудными были первые километры, 
а трогаться с места и сейчас получается 
не всегда гладко. Это непросто: двига: 
тель «999-го» «не умеет» работать мед- 
ленно. При троганьи с места нужно по- 
беспокоиться, чтобы впереди было сво- 
бодное пространство, а его в городе все- 
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гда мало. Левая рука со временем привы- 
кла к короткому тугому рабочему ходу 
рычага сцепления, а вот сильный наклон 
корпуса вперед и «рваная» езда по мега- 
полису по-прежнему выматывают. До 
вольно быстро теряется точность управ- 
ления мощным двигателем. Чтобы тро- 
нуться правильно, двигатель приходится 
«раскручивать» и «подыгрывать» ему сце 
плением — только тогда «999-й» тронется 
с места красиво и начнет, подобно сверх 
звуковому истребителю, безудержно на 
бирать скорость. 

Какую именно? До максимальной еще 
не доводил — не ставил такой задачи. 
Но могу утверждать: провести за рулем 
20-30 минут на скорости за 200 км/ч - 
не проблема. Приходилось несколько раз 
выезжать далеко за город, и, когда дорога 
позволяет, идешь на «180» и отдыхаешь: 
Тяга у двигателя потрясающая, даже на 
такой скорости. Незаметно для себя начи- 
наешь лавировать между автомобилями, 
как слаломист между флажками. Это за- 
водит! Мчишься — дух захватывает, а ме 
ду тем животного страха не ощущаешь — 
байк словно прилипает к асфальту. Игра- 



































ючи перестраивается из ряда в ряд, уве- 
ренно тормозит, снова мощно ускоряет. 
ся... Скажу больше: уверенность в аппа- 
рате — стопроцентная. Иной раз созна- 
ние, «воспитанное» на динамике езды 
на автомобиле, отказывается верить вто, 
что успеешь совершить очередной обгон 
и «убраться» на свою полосу, однако если 
открываешь газ, следует умопомрачи- 
тельный «скачок» и уже через мгновение 
‘оказываешься там, где хотел. 

И все равно, всегда езжу «с головой» 
(во всяком случае, так считаю), поэтому 
аварийно тормозить не приходилось. 
«Рабочее» же торможение с любой ско- 
рости проходит «без замечаний»: меха- 
низмы работают точно, прогнозируемо 
Чувствую, потенциала тормозов ВгетБо 
и шин МЕНеНа РИог ром хватит на пяте. 
рых пилотов моего уровня. 

Вместе с тем, есть поводы говорить 
ио том, что не устраивает в мотоцикле 
Это сильнейшая, на мой взгляд, вибрация 
на малых оборотах и идиотизм с электри- 
кой. На «приборке» отказываются рабо 
тать контрольные лампы, дублирующие 
поворотники и дальний свет фар. С этим 
еще как-то можно смириться. Однако не 
работающая или горящая постоянно зе 

йтралки создает, осо- 











леная лампочка ней 
бенно для неопытного водителя, мягко 
говоря, некоторые неудобства... А те 
перь вспомните, сколько стоит это чу 
‘до... И в репутации тоже теряешь. Пред 
ставьте владельца исац, потерявшего 
насветофоре «нейтраль»: каким же «лап 
тем» он выглядит в глазах окружающих! 
Опять-таки, мы ведь выкладываем «ма: 
ленькую тележку» денег и для того, что- 
бы гонять, и чтобы «выглядеть». Вот и ду. 








маешь про себя: обманули, обокрали!.. 

Но не будем застревать на грустном — 
давайте о приятном 

Впечатляет звук двигателя. Скажу боль- 
ше — он доминирует над звуком выхлоп- 
ной системы. Это здорово помогает «об- 
щаться» с мотоциклом: облегчает управ 
ление им, становится понятнее, как он 
«себя чувствует» в различных условиях 
эксплуатации, при различных нагрузках. 

Я все больше привыкаю к байку: об- 
ратная связь стала отчетливее, благода- 
ря этому у меня, считаю, постепенно вы- 
рабатывается собственный стиль управ- 
ления этой красивой машиной. Вместе 
стем, не стану утверждать, что прочувст- 
вовал и познал все безграничные воз- 
можности «999-го», а значит, не могу пи- 
лотировать его столь же уверенно, как, 
скажем, автомобиль. Но я не тороплюсь 
— в следующем сезоне мы все поправим. 
Может быть, даже рискну принять уча- 
стие в любительских гонках. Ведь в горо 
де этот мотоцикл, как в клетке. Ч 

Фото Натальи ЛЮБИМОВОЙ 

















сухая масса - 1998 кг ш длина- 2095 мм и база- 1320 мм 
высота по седлу - 780 мм и объем бензобака - 15,5 мл — 2-цилин- 
дровый, 4-тактный, \/-образный система` газораспределения - 2ОНС, 4 клапана 
на цилиндр м система охлаждения — жидкостная м система питания — впрыск топлива 
система пуска — электростартер ш рабочий объем - 998 см3З м диаметр / ход - 
190х63,5 см степень сжатия - 11,4 максимальная мощность — 
123 л. с. при 9500 об/мин ш крутящий момент - 192 Н+м при 8000 об/мин. 
КПП - 6-ступенчатая м главная передача — целью. рама — 
пространственная, стальная м передняя подвеска — телескопическая вилка, ход 125 мм 
задняя подвеска — маятниковая, ход 128 мм. передний - 2х320О-мм дис- 
ка ш задний - 2409-мм диск м передняя шина - 1=20/70291 7, задняя шина — 
1909/5021 7, в ориентировочная цена - $19 850 








Александр ВОРОНЦОВ, 
фото Уатава 


Иа СТОЯ ТРИ ЕВРОБАЙКА С ЯПОНСКИМ ИМЕНЕМ 


«Отгремели песни нашего полка...» Да разве ж все эти вегетарианцы, 
пламенные борцы за «зеленый мир» — агнцы? Да они пострашнее са- 
ранчи! Несколько месяцев назад эти «энтузазисты» истребили целое 
поголовье замечательных машин - в экологические нормы, видите ли, 
не влезают! 


















ертвой «зеленой одури 

стал и такой эпохальный 

мотоцикл, как Уатава 

ХТ6О0ОЕ. Что скрывать: во 

многом его ценили за про- 
стоту устройства и проистекающую от 
сюда «неубиваемость». Как-то поведет 
себя «в грязи» его преемник? 

Создатели нового поколения ХТ мень: 
ше всего думали о хлябях нашей отчиз- 
ны. О Западной Европе — да, думали. По 
чему? Да потому, что Старый континент 

основной потребитель 600-кубовых 
мотоциклов всех мастей. А в странах 
Средиземноморья пылко любят именно 
мотоциклы двойного назначения. Со 
гласно маркетинговым данным, 70% эн 
дуристых «шестисоток» используются 
только для городской езды, удел осталь- 
ных 30% - путешествия, опять-таки пре- 
имущественно по приличным дорогам. 
Вот отчего новый ХТ6бОК спроектиро- 
ван для европейцев, фактически евро- 
пейцами же, да и производством его за? 
мется итальянский филиал 

Два главных требования к новой «эн 
дурке» сформулированы: экологическая 
чистота и прилежное поведение на ас 
фальте. А как же насчет «грязь поме- 
сить»?.. Ах, отстаньте: вон для вас всяче- 
ские ТТ, МИ, У7... В итоге новый ХТ6бОВ 
































Рама с двойными верхними 
трубами, силовой агрегат работает 
с ней «заодно», воспринимая 

часть нагрузок. 


оказался не только более «ас- 
фальтовым», чем его предок, но 
он еще и обзавелся чисто город- 
ским собратом — вариантом 
ХТ660Х в исполнении «супер- 
мотард»: с 17-дюймовыми 
колесами, «обутыми» в шос- 
сейные шины, мощными тормо. 
зами и жесткими подвесками 
Читаешь техническую характе- 
ристику новинки — возникает ощу 
| щение «дежа вю»: размерность и 
рабочий объем двигателя в точно- 
сти совпадают с параметрами сня- 
той с производства несколько лет 
назад Уатара ХТ2660. Тот мото- 
цикл, с мотором жидкостного охла- 
ждения и 5-клаланной головкой ци 
линдра, оказался слишком сложным 
и тяжелым для своего «двойного на- 
значения». Теперь же — без «сложно- 
стей» не пролезешь в игольное ушко 
экологических требований. А за сни- 
жение веса конструкторы боролись 
прямо-таки героически: ХТ66ОВ; ве. 
сит 165 кг — всего на 5 кг тяжелее, 
чем ХТбО0Е, и на 4 кг легче ХТ2660. 
Но обо всем по порядку. Итак, ци- 
линдр (с керамическим покрытием 
зеркала вместо чугунной гильзы) 
и часть картера напрямую — от мотора 
ХТ2660. Головка цилиндра спроектиро 


вана «с нуля»: она не 5-клапанная 



























































Уатава ХТ6бОЯ. Переднее крыло необычной формы: 
передняя часть задрана вверх, задняя идет у самой 
шины. Плюс грязезащита для перьев вилки, 














а классическая 4-клапанная, с одним 
верхним распредвалом и коромысла 
ми, ате ради снижения трения устано- 
влены на роликоподшипниках. Еще 
более похвальное нововведение 

впрыск топлива, Вместе с ним за эко- 
логию «борются» сотовые каталитиче. 
ские нейтрализаторы в глушителях и 





Вариант для города — 
Уатайа ХТ660Х 





система подачи свежего воздуха (для до- 
жига смеси) в выпускном тракте. Хотя 
валы двигателя и коробки передач мас- 
сивнее, чем в силовом агрегате ХТ600, 
картер получился на 30 мм короче. За 
это пришлось заплатить... отказом от 
кикстартера: в новом двигателе запуск — 
только электрическим. Не сомневаюсь, 
такое новшество не вызовет восторга у 
любителей забраться подальше от циви- 
лизации. Но и не для них машина созда 
на (см. выше) 






















ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


щи 


Модель 

Модельный год 
Сухая масса, кг 
Габариты, ми 

База, мм 

Высота по седлу, мм 
Вылет, мм 


Наклон рулевой колонки, (эд_ 2 


Объем бензобака, п 
Тип 

ГРМ 

Рабочий объем, си? 
Размерность, мм 
Стелень сжатия 

Макс. мощность. 

Макс. крутящий момент, 
Ном приобмин 

‘Система питания 
‘Система охлаждения 
Система запуска 


‘Сцепление 
Моторная передача 
Коробка передач 
Главная передача 


рама 

Передняя вилка. 

Диаметр несущих труб, мм. 
Ход колеса, ми 

Задияя подвеска 


Ход колеса, мм 
Тормозная система 
"Передний тормоз 


Задний тормоз 
Колеса. 


Передняя шина 
Задняя шина 
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цилиндровый, 4тактный 
ОНС, 4 клапана на цилиндр 





100/84 

100 
48/6000 48/6000 
58,4/5250 58,4/5250. 
впрыск топлива — впрыск топлива 
жидкостиая жидкостная 
эпектростартер — эпектростартер 


многолисковов, в масляной ванна: 
‘шестернями нестернями 


5-ступенчатая 5-ступенчатая 
цвпью О-В целью 0-9 





полудуплексная, трубчатая, стальная 
телескоп 

43 43 

25 25 
малтниковая; с моноамортизатором 
и прогрессивной характеристикой 


ическая телескопическая 





200 200 
раздельная, гидравлическая 
иск. 298 мм, диск. 320 мм, 





2-поршневая скоба 2-поршневая скоба 
диск. 200 мм, — диск/220 мм, 
1-поршневая скоба 1-поршневая скоба 
спицованные спицованные 
:90/90-21 120/72 
130/80-17 16060217 











Концелт-байк Уатава 
МТ-03: родстер-мотард! 


Чтобы оценить величие 
сделанного в борьбе за улуч: 
шение ходовых качеств на 
асфальте, взгляните на ‘нс 
вую раму. Верхняя ее часть 
дуплексная, изгибами труб 
напоминает старый Еагег 
в силовую схему встроен дви: 
гатель, воспринимающий 
часть нагрузок. Чтобы что? 
Жесткость шасси возросла на 
60% даже по сравнению 
<ХТ2660; С «хлипким» ХТ600 
я ух и не сравниваю. 

Итальянская прописка 
продиктовала выбор комп 
лектующих. Передняя вилка 

рай, с несущими трубами 
диаметром 43 мм (у ХТ600Е 
— 41 мм). Хода подвесок та: 
кие же, как и на старой моде 
ли (225 мм - спереди и 200 
мм — сзади). Регулировок 
кот наплакал»: лишь поджа 
тие пружины заднего амор- 
тизатора (правда, теперь на 
5 «кликов» — раньше было 





всего 3). Тормоза — Вгето. 
Конструкция колесных сту 
пиц такова, что спицы пря 
мые; без изгибов в месте за. 
делки. В какой мере такое 
решение повышает их проч 
ность? В громадной. 












Необычная форма заднего фонаря, 
окруженного «двойным выхлопом». 





Приборная доска футуристична, 
но места для тахометра нет, 
Онине нужен, 








На ланели приборов ни одной стре 
ки! Жидкокристаллический дисплей со- 
общает пилоту 


нные о скорости, вр. 
мени, пробеге, запасе топлива. Та 
ранет! Дескать, с умными «мозгами» мо- 
тор все равно не перекрутишь, а спор- 
тивные амбиции можете повесить на в 
ревочку! Зато в комплектацию мотоцик 
ла ВХОДИТ «противоугонка» с 
лайзером, а под запираемым седлом — 
место для замка с О-скобой 
Наверное: даже считающие к 
иену боссы концерна поняли, ч 
винка вышла слишком уж по-бюргерски 
правильной. И дали «оторваться» ди 
зайнерам-эргономикам. В показанном 
одновременно с Уатава ХТ6бОВ/Х кон- 
цепте МТ-03 тот же 660-кубовый двига 
тель... Но на этом сходство и кончается 
Руководитель проекта Оливер Грилл 
сказал так: «Ключевая фраза — родстер: 
мотард! Родстер - потому что он сексуа 
лен, агрессивен и изыскан в техниче 
ском отношении, Мотард — от «супермо 
тард: машина для наслаждения, живая 
и послушная. Эта бестия ни в коей мере 
не для путешествий! У молодежи для 
этого нет времени, Вывел тачку из гара 
ка — и отвел душу, Вот ее на 
Да, МТ-03 - это нечто! Глядя на аппа: 
рат, вспоминаешь: 33 буквы алфавита да 
ны нам для‘написания не только строе. 


омет 


иммоби 


> но 


начение! 


Светодиоды — не только для заднего фонаря, но и для головного света, 


вых уставов, но и для любовных поэм. Ох 
эти тормозные диски с фестончиками! 
А как вам амортизатор задней подвески 
сбоку от двигат Пусть технарь-зану 
да доказывает, что это 

зации масс, но мы-то понимаем, что кон 
структоры просто похулиганили 
если столь яркая машина так и останется 


во имя централи 


Жаль 


прототипом. Но, кстати, в 90-х Уатава 
выпускала нечто вроде спортбайка с дви 
гателем ХТ2660 — и как раз на своем 
итальянском филиале. Такая была мода. 
Нынче же мода на мотарды да родстеры 
Может, сработает? Тогда гамма 660-кубо. 
вых Уатара обретет гармоническую за 
конченность всех «трех аккордов». №4 
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ЭКЗОТИКА 


«История челове- 
чества — это исто- 
рия войн», а значит, 
передвижения по 
бездорожью. Это сейчас 


солдат доставляют до места действия самолетами и 
вертолетами, а в начале прошлого века других вез- 
деходов, кроме лошадей, в армиях не бывало. И за- 


работала конструкторская 


бить мотоциклы? 


Чтобы повысить проходимость транс- 
портного средства (гужевой транспорт 
сразу исключаем из рассмотрения) су- 
ществует всего два способа. Первый: уве- 
личить количество ведущих колес. Вто- 
рой: применить гусеничный движитель. 
Ученые мужи пошли сразу обоими путя- 
ми. В первую очередь, интерес представ- 
ляли экипажи с люльками: в них можно 
разместить стрелка с пулеметом и бое- 
комплект. И вот практически во всех 
странах Европы, как грибы после дождя, 
стали появляться монстроподобные бай- 
ки сведущим колесом коляски. 

Одними из первых на эту тропу войны 
выехали, как ни странно, бельгийцы. 
На модели ЕМ М12 $М 1936 года привод 
на колесо коляски осуществлялся кар- 
данным валом. СШег-Негзга] на модели 
«720» использовала цепной привод от 
ступицы заднего колеса к поперечному 
валу, на который насаживалось боковое 
колесо. Болезнь под названием «гребем 
двумя» оказалась заразной: в предвоен- 
ный период ею переболели французы 
(Спошеег-Ввопе), англичане (Момоп), 
46 > поте 


мысль: как бы приспосо- 


итальянцы (Мого-Сла: шведы (А п- 
Мопа), а за океаном американцы 
(Напеу-Рамзоп - куда уж без него!). 
Ну, и конечно, немцы: их машины, 
смонтированные по схеме «Зх2», досгиг- 
ли вершин конструкторской мысли, 
Наиболее совершенными и по сей день 
остаются ВММ/ В75 с просторечным на- 





Российский мототанк 
А. Пороховщикова (1915 г.). 









Таким видит кафе-рейсер будущего 
‘российский дизайнер Данил Кузвесов. 


званием «Сахара» (из-за того, что крыш- 


ка воздухофильтра, расположенная 
на бензобаке, напоминала горб верблю- 
да) и 7лп4арр К$750. У «немцев» был 
полный набор внедорожных опций: зад- 
ний ход, демультипликатор (по-просто- 
му - «понижайка») и блокировка диффе- 
ренциала. В дальнейшем эта ветвь внедо- 
рожной техники, достигнув совершенст- 
ва, захирела, и только Киевский и Ирбит- 
‘ский мотозаводы по инерции выпускают 
«Днепр» МТ-16 и «Урал» ИМЗ-8.107. Од- 
нако эти современные «реплики» в под- 
метки не годятся «немцам», 





















низм передачи поворота. Он объеди- 
няет в себе коробку передач, ведущий 
мост и механизм поворота, Этот слож- 
ный и дорогой механизм согласует вра- 
щение ведущих звездочек со скоростью 
движения и радиусом поворота, Иначе 
любое, мало-мальское притормаживание 
на скоростях 50-70 км/ч сразу сносило 
бы машину с дороги. У НК-101 просто: 
в трансмиссию включен дифференци- 
ал, как на автомобиле. При езде по 
прямой с большей скоростью или 
плавных поворотах, когда руль по- 
ворачивается менее чем на 5°, мо- 
тоцикл ведет себя как простой три- 
цикл или автомобиль. В крутом ж 
повороте, когда скорость снижается 
1620 км/ч и менее, можно поворачи- 
вать, притормаживая одну из гусениц, 
Один из первых «всепролазов» Мсоиа конца 20-х Мало кто знает, что Ирбитский мото- 
























Но вернемся к временам второй миро, 
вой. Несмотря на изобилие мотоциклов 
«3х2», им в деле переброски войск для 
истребления ближних было тяжело тя 
гаться с армейскими полноприводными 
автомобилями. Поэтому пользовался оп 
ределенным успехом опять-таки немец: 
кий тусеничный мотоцикл №0 
КецепкгайтаЯ НК-101. Оснащенный ав- 
томобильным 1,5-литровым двигателем, 
он разгонял агрегат до 70 км/ч. В годы 
войны их выпустили 9,7 тыс. единиц, не 
которые сохранились в России. 

Многим не совсем понятна роль перед 
него колеса у двухгусеничной машины: 
ведь поворачивать-то можно приторма 
живая одну гусеницу, какэто делаюттр: Чудо-юдо времен второй мировой: 
кторы ‘и танки. Зачем огород городить? — МИ НК-101 Кенепктайгав. 

А затем, что на скоростных гусеничных 
машинах для поворота применяется ме 















завод в 1943 г., изучив трофейные НК. 

101, создал аналогичный агрегат, Но да- 
Ветеран вермахта ВММ/ Я75 «Сахара». лее опытного образца дело не пошло. 
Да и тот не сохранился. 

Прошла война, появилась более мощ- 
ная техника, и З-колесные мотове 
ходы из армий отправили в отст 
Всех «проходимцев» предали забвению, 
и длилось оно несколько десятилетий. 
Если что-то’и появлялось, то на уровне 
самопалов. 

По упрощенной схеме (с одним диффе- 
ренциалом и без рулевого колеса) выпол- 
нил мотоцикл ВТС-2 москвич Евгений 
Перепечкин. Двигатель — «Иж-Юпитер- 
5», гусеницы — из середин изношенных 
покрышек грузовика ЗиЛ-131, мост — 
от «Муравья». Повороты осуществляют- 
сяпри помощи двух рычагов — как на тан 
ках. Простота (отсутствие поворотного 
механизма) обернулась «рысканием» ма- 
шины при поворотах на скорости. 

Очень заманчивой во все времена бы- 
ла мысль сделать одногусеничный мото. 
цикл с передним управляющим колесом, 
Казалось бы, чего проще: установил по- 














тета $)47 











Серийный долгожитель Вокоп. 





‘Схема привода; «Белого»: 1 - ШРУС на вторичном валу КП; 2 - качающаяся «нога»; 3 — цепь передне- 


го привода; 4 - приводной 








зади обычного заднего колеса дополни- 
тельное, натянул на них резиновую ленту 
- иготово, Первой подобного рода конст 
рукция в истории мототехники упомина 
ется немецкая Мегопа конца 20-х годов. 
Мотоцикл обладал двумя задними под 
рессоренными колесами, соединенными 
цепью. Поверх ободов натягивалась рези- 
но-металлическая гусеница. Хотя мото- 
цикл и развивал 80 км/ч, управлять им 
было крайне трудно. Главный недоста 
ток: плоская гусеница лишает одноколей- 
ный экипаж возможности поворачивать 
наклоном корпуса. Да и на малой скоро- 
сти из-за уменьшения гироскопического 
момента заднего движителя управление 
очень затруднено. 

Позже, в 70-х, на Минском мотозаводе 
вернулись к этой идее и собрали на базе 
«мотоболки» полугусеничный мотоцикл. 
На одном из таких даже пытались под: 
няться на Эльбрус, но добрались только 
до Приюта Одиннадцати 

Новым витком развития гусеничных 
мотовездеходов можно условно считать 
«толкачи» Евгения Чучина. Изобрета 
тель вспомнил про движитель инженера 
Неждановского, построенный еще до ре- 
волюции. Так появился гусеничны 
«толкач» для лыжников: он проедет 
по снежному насту любой толщины 
и плотности. Мало того, он способен та: 
щить на санках приличный груз. 

В конце 60-х на небосклоне внедорож- 



























; 5 - ШРУСы; 6 — рычаг подвески переднего колеса. 


ников зажглась новая звезда — американ- 
ский Вокоп, первый серийный двухко. 
лесный полноприводный экипаж. Нес 
мотря на непрезентабельную внеш- 
ность, отсутствие подвесок, малокуба- 
турный (160 см”) мотор, этот «гадкий 
утенок» прижился и здравствует и по сей 
день. Его «изюминки» - вариаторная 
трансмиссия и пустотелые колесные дис- 
ки (на военных модификациях). Они мо- 
тут служить емкостью для бензина или 
воды, а если пустые, то обеспечивают 











отА, Гарагашьяна — «Барс»2» 
= ых 





«Белый» А. Гарагашьяна № асНоп. 





плавучесть аппарата. ВоКоп. стоит 
на вооружении ряда стран — на нем па 
шут и время от времени совершают ка- 
кие-нибудь внедорожные подвиги, К со- 
жалению, в России нет ни одного экзем 
пляра этого уникума, и мы не можем 
дать полную и объективную оценку аме 
риканскому долгожителю. 


“, Вконце 20 века мировой мотоциклизм 


вновь пошел в гору, появились и стали 
быстро совершенствоваться 4-колесные 
АТУ, в том числе выполненные по схеме 
4х4. Однако по части 2-колесных байков 
по-прежнему наблюдался застой. В чем 
тут дело? 

Основная причина не в отсутствии 
грязи (была бы свинья, а грязь всегда 
дется), а в сложности привода перед- 
него колеса, ведь оно и качается, и пово- 
рачивается. Даже применяя самые про- 
стые передачи — цепные, все равно при- 
ходится прибегать к наворотам: цепе 
должно быть, как минимум, две плюс па 
ра карданных шарниров или ШРУСов 
А будет ли пользоваться коммерческим 
спросом лязгающий цепями комбайно- 
образный байк? Вопрос риторический. 


















мох 








Тогда стали «городить огород»: зубча: 
тые ремни, хитрые конические и кардан 
ные передачи и даже гидрообъемные 
трансмиссии. Все это сложно, дорого, 
а главное — ненадежно. За границей, где 
мотоцикл — игрушка, такой аппарат 
ни к чему, а для профессионального 
пользования лучше купить вертолет 

Другое дело заповедник 
ухарского бездорожья: здесь найдется 
работа левшам! Самая известная полно 
приводная самоделка принадлежит ры 
царю сварки и «болгарки» Алексею Гара 
гашьяну Из С.-Петербурга. Его «Белый» 
и «Барс-2» засветились» не только на не 
хоженных дорожках, но и престижных 
джиперских тусовках. 

Из российских мотозаводов только 
ковровский ЗиД питал слабость к «везде 
проходимцам». Первые разработки от 
носятся к 1993 году, когда зам. гл. конст 
руктора Анатолий Заплаткин построил 
«Фермер 3х3». Схема переднего привода 
была выбрана классическая: две цепные 
передачи, между ними — кардан. Обра 
зец был испытан и... забыт. Позже по 
инициативе редакции «Мото» этот трайк 
перепрофилировали в «Тарзан 2х2», у 





Россия. 




















«Баксан-80 20» 
разработки «Мото» 





ствовавший в подготовительной стадии 
эльбрусской экспедиции в 2002 году, 
“Вариацией на тему» «Тарзана 
два легких аппарата, построенные ре- 
дакцией. Один из них, «Баксан-80 2/2» 
своим заездом на макушку Эльбруса до- 








стали 










казал преимущества полного привода. 

Делали попытки создания 2-колесных 
мотовнедорожников и известные фирмы 
- Зи (ХЕ4 и ЕХБ), Ноп4а (Мапа5), 
(триальный мото), Уатава 
(спортбайк У7Е-В1). Однако все они не 
вышли из категории эксперименталь 
ных. Наступивший год может стать пере. 
ломным: Уатара обещает изменить ли 
цо мотоциклизма интервенцией своих 
полноприводных моделей. Весной 2004 
года пойдет в продажу эндуро МК -450 с 
приводом на оба колеса. 

Технология 2\/2 отрабатывается фир. 
мой Уатава с 1992 года на спортивных 
мотоциклах. Первым был концепт фран 
цузского отделения Уатара с карданным 


Са5-Саз 











ВТС-2 Е. Перепечкина, 





валом и цепными передачами. С 1998 
к делу мотовнедорожья подключилас 
крупнейшая фирма-производитель гид. 
росистем ОНИпз, Естественно, гидромаг. 
наты видели мотик не иначе, как с гид. 
равликой, Результаты не заставили себя 
ждать: в том же году Торлейф Х: 
играл МаНопа! боНапа ВаПу на кроссо 
вой Уатава 2М/) У7250. В следующем 
году ТТ600 2МЛ> участвовала в гонке 
АЕ Оезег: СваНепуе и выиграла в своем 
классе в батг4има ВаПу. В 2001 Уатава 
2426 2\/2 финишировала пятой в пус 
тынной гонке ЭВатгоск ВаПу, ав 2002 
и 2003 Давид Фретинье на той же моде 
ли победил в Зватгоск Ка!у. В 2004 он 
заявился в «Дакаре 

Система полного привода Оп доста 
точно легка и проста. Гидронасос, приво- 
димый выходным валом КП, передает да 
вление жидкости к небольшому гидромо 
тору, смонтированному в ступице перед: 
Поскольку гидронасос при 
водится от вторичного вала КП, переднее 
колесо никогда не сможет вращаться бы 
стрее заднего, поэтому и не будет про’ 
‘скальзывать. Но когда заднее начнет бук: 
совать, насос станет вращаться быстрее, 
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него колес 
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Полноприводный скутер Уатапа Мависе — вызов доро! 


и большее усилие пойдет на передок. Си: 
стема способна передавать до 15% мощ 
ности на переднее колесо. Но как только 
сцепление заднего колеса с поверхно: 
стью установится, мощность, подводи: 
мая к переднему, снизится, Низкий КПД 
гидросистемы, по мнению разработчи 
ков, несущественен, поскольку, когда бу. 
ксует заднее колесо, теряется гораздо 
‘больше мощности. Гидропривод лишь за- 
бирает часть Этих потерь 
Привлекательность такой системы 
переднего привода в том, что она мо. 
жет быть установлена на стандартный 
мотоцикл без внесения существенных 
изменений в двигатель и трансмиссию, 
добавляя всего 8-10 кг веса. Но в этот 
вес отчасти входит оборудование 
мотоцикла новыми подвесками 
ОБ! п, которые сами по себе 
легче штатных. Поэтому фа- 
ктически увеличение 
веса составляет 



























Ключевые элементы Уатапа №8450 2-Тгас: 


5 кг. Цена Уатава \/В450 2-Тгас соста: 
вит 14-15 тысяч долларов, из которых 
5 тыс. - стоимость подвесок ОВНиз. Ис 
пытатели Уатава утверждают, по ре 
зультатам тестов, что на песчаных тра 
х скорость \/В450 2-Тгас возрастает 
по сравнению с обычной 72450 на 10%. 
Дорожные мотоциклы не отстают. 
«Первой ласточкой» в этом направле- 
нии станет Уатара МаБнсе, Этот полно. 
приводный футуристический макси 
скутер был представлен на последнем 
окийском мото-шоу. Внешне скут 
неотличим от Уатава Мадему, двига 
тель — самый заурядный (1-цилиндро- 
вый ОНС, 2 клапана, с рабочим объе- 
мом 249 см’и максимальной мощно- 
стью 22 л. с. при 7500 
об/мин). А вот в 
трансмиссии при- 
менена не 

























1 - гидронасос приводится в действие 

‘от выходного вала КП; 2 - резервуар, 

в котором размещен 1’л’ жидкости; 

3 - гидромотор, приводимый во вращение 






жидкостью; 4 — переднее колесо, приводимое 


шестерней с внутренними зубьями. 


'Электромотор спрятан в ступице. 





обычная — тандемная схема привода 
Основной силовой агрегат через вариа 
тор «крутит» заднее колесо, а переднее 
может приводить в движение встроен 
ный в ступицу электромотор, Нажатием 
пальца на выключатель выбирается 
один из трех ездовых режимов: 1 — толь 
ко заднее колесо ведущее; 2 — переднее 
колесо прибавляет тягу заднему; 3 - ве 
дущее только переднее. Режим № 3, 
по замыслу со: Уатава МаБчсе, 
может понадобиться при парковке или 
чогда водитель толкает машину 

"Так что теперь не только бездорожье 
вотчина «всепролазов». Лед тронулся, 
и можно призвать в буквальном смысле: 
дорогу полноприводным! 

О «всепролазах» в «Мото»: № 3- 
1996, №31-Кемелкгайтаа; № 1-1997, 
‘еория проходимости мотовездеход 
№ 2-1997, «Фермер 3х3»; № 10-1998, 
Гусеничный мотоцикл Е. Перепечки- 
на; № 5-1999, о мотоцикле «2х2» А. Га 
рагашьяна; № 5-1999, обзор конст- 
рукций 2М/0; № 12-2001, мотовезде- 
ходы для снега; № 6-2002, «Тарзан 
2х2»; № 7-2003, «Баксан-80 2/0». № 

В матер 
Сергея ЧИРКОВА, Никиты РОЗАНОВА, 
Цмитрия БАРКОВА, Елены ПЛУЖНОВОЙ. 
Бориса ИВАСЮКА, 




















ле использованы рисунки 


фото из архива редакции. 


Дебютант 2004 года - Уатапа 
№\!8450 2-Ттас. 

















НПО А САТУРН 
г. Рыбинск, Ярославская обл. Контактные телефоны: 5) 21-30-09, 24-32-78, 24-39-19. 
Факс: (0855) 21-45-03, 21-70-91. Е-т: ир@2@ про-зафигп.ги 





РОЖДЕНИЕ ЖАНРА 


У всякого удачного 
изобретения, как у ге- 
ниального ребенка, 
порой обнаруживает- 
ся несколько отцов. 
И не вычислишь, кто 
из них заронил «боже- 
ственную искру». 


И все равно наследственность прояв- 
ляется. Ищи, кто схож с детенышем -— тот 
и родитель. Им в первом эпизоде нашей 
истории о скутере («Мото», № 9) назван 
американский ЗаЪшгу, во втором («Мо- 
то», № 11) - итальянский концерн 
Раваю. В третьем же, охватывающем 
последнюю «четвертинку» ХХ века, роль 
папаши отведем японской Уатава. Хотя 
с оговорками: установление отцовства — 
вещь деликатная. 

В любой публикации об истории 
Уатара мы прочитаем, что, начиная 
с дебюта ее модели Раззо] в 1977 году, 
поднялась современная волна повально- 
го увлечения скутерами. При этом созда- 
ется впечатление, что вот, мол, появи- 
лись японцы в бесплодной пустыне - 
и она расцвела... На самом же деле раз- 
весистое древо мотороллерной семьи, 


* Начало разговора см. в «Мото», №9, 11 


В 1977 году, когда Уатана якобы вновь изобре- 
ла скутер, концерн Раду представил Уезра 
рию РХ, У флагмана — 
200-кубовый мотор мощностью 12 л. с. 


нового поколения — 








Александр ВОРОНЦОВ, фото из архива редакции 


И НЕВАЖНО, КТО ОТЦЫ 


ГЕНЕЗИС СКУТЕРА: ЭПИЗОД ТРЕТИЙ* 


хоть и утратило ктой поре немало цвету- 
щих ветвей, засыхать не собиралось. 
Итальянский Р\азз1о продолжал огром- 
ными тиражами штамповать и разбрасы- 
вать по всему миру \Уевра в классах от 
50 до 200 см”. В Испании и Индии выпус- 
кали свою продукцию наследники 
Татьгена. В СССР похоронили «Вятку», 
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Уатава Раззо! $50, 1977 год — первый скутер 
современной формации. 50-кубовый «двухтакт- 
ник» мощностью 2,3 л. с., 1-скоростная транс- 
миссия с автоматическим сцеплением, масса — 
всего 45 кг. 


но вТуле на смену «Туристу» пришла «Ту- 
лица». В Западной Европе выжило не- 
СКОЛЬКО «динозавров» эпохи 60-х годов: 
австрийский КТМ Роппу, немецкий 
2ипдарр В50 и его португальская копия 
Сава] Сага... Как видим, «ландшафт» со- 
всем не походил на выжженную пустыню. 

Так в чем же заслуга специалистов 
УатаВа? Они на давно известную маши- 
ну взглянули по-новому. Сами они скром- 
но заверяют, что вовсе и не помышляли 
проектировать неоскутер, просто марке- 
тологи спохватились: осталась неохва- 
ченной обширная категория покупате- 
лей — домохозяйки (в Японии до недав- 


ВЕ У работали). Что им нужно из специфиче- 
№6” ского? Записываем: машина должна 


бытьлегкой, недорогой, изящной, сзащи- 


[3 той от пыли и местом для поклажи, И, наз 


конец, самое главное; макси- 
мально простой в обраще- 
нии. И в который уж раз 
оказалось, что этим 
= 








требованиям лучше всего отвечает ску: 
тер. Число органов управления свели 
к минимуму: руль, на нем два тормозных 
рычага и ручка газа, да внизу - кик-стар- 
тер. Все! Машинка обходилась односко- 
ростной трансмиссией с автоматическим 
сцеплением; ее кожух служил и рычагом 
задней подвески. В стремлении макси- 
мально облегчить и упростить аппарат 
инженеры взяли за основу шасси раму 
из изогнутой (буквой «О») трубы, навесив: 
на нее облицовку из ярко окрашенного 
пластика. Вот так и родилась формула со- 
временного скутера. 

Целых два года соперники грызли лок- 
ти, наблюдая за феноменальным успе- 
хом Уатава Раззо] на японском рынке. 
Лишь в конце 1979 года свой ответ пред- 
ставила Ноп4а. Правда, внешне ее мо- 
дель Сагеп выглядела... недоскутером 
без полика под ногами, лишь куценький 
передний щит, Зато машина получила 
очень важный перевес над односкорост 
ной Уатава: клиноременный вариатор, 
А годом позже сердца покупателей от 
правилась завоевывать Ноп4а Тас! - уже 
100-процентный скутер. 

Еще через год встрепенулись в Зиаик 
в 1981 году вывели на рынок свой вари 
ант — бетга, Внешне новинка очень по. 
ходила на итальянские мотороллеры 
60-х годов. Но трансмиссия вновь с 

изюминкой»: З-ступенчатая автома 
тическая коробка передач с переключе. 














нием при помощи центробежных сцеп 
лений. Впрочем, Зил в битве трех ги 
гантов покорно следовала в фарватере 
конкуренции (КамазаК, для которой 
важнейшим рынком всегда был амери- 
канский, и вовсе не вступила в борьбу) 
Главная же схватка за техническое пер- 
венство и кошельки покупателей развер- 
нулась между Нопаа и Уатава. 

Сводки © «поля боя» наполнялись дра- 
матизмом. В 1981 году УатаВа завыла бе- 
лугой... простите, представила модель 
Ве|ира: основательный скутер с развитой 
облицовкой, вариатором и двумя вариан- 
тами силовых агрегатов — 50- и 80-кубо- 
вым (доселе все японоскутера были 
















Один из «последних 
могикань: бесхитрост- 
ный 50-кубовый 

КТМ Роппу австрийцы 
зпускали без особых 
изменений с 1962 
аж по 1979 год. 








'Нопфа Сагеп 1979 
года - наполовину 
скутер, наполовину 
мини-байк. Но уже 
{с вариатором! 





50-кубовыми). В ответ Ноп4а выкатила 
авангардный 5иеат с оригинальной 
З-колесной схемой (с двумя колесами сза- 
ди, заключенными в общий кожух с сило- 
вым агрегатом; сам же скутер, соединен- 
ный с этой «тележкой» шарнирно, мог 
крениться на поворотах) и таким футури- 
стическим дизайном, что один журналист 
в изумлении написал: «На таких машинах 
могли бы ездить на работу операторы 
марсианских заводов». В следующем году 
УатаВа ударила «тяжелой артиллерией»: 
скутером Сузпиз со 180-кубовым мото- 
ром мощностью 15 л. с., нату пору самым 
мощным в мире мотороллером. Нопда от 
ветила достойно — представила семейство 
Зрасу: футуристический дизайн с выдви. 
гающейся фарой, 4-тактные моторы 
(впервые на скутерах — с жидкостным ох. 
лаждением) рабочим объемом от 50 до 
125 см. 1983 год обе компании решили 
отметить «спортивными достижениями»: 
бегуном-спринтером обернулась 50-кубо- 
вая Нопаа Веаг с форсированной аж до 
7,2 л. с, (при обычной для той поры мощ- 
ности в 3 л. с.) 2-тактной «водянкой», 
а Уатава запустила 125-кубового стайера 
Тгасу, его 16-сильный мотор сообщал ма 
шине скорость 110 км/ч 

На этом запал у Уатайа вроде бы ис 


























Новинка 1981 года — Уатава 
веда. Она стала первым 
«подарком» европейцам: 


освоила немецкая 
компания Негсшез. 


ве лицензионное производство 


сяк. А Нопда, наслаждаясь победой, «за: 
била» два «гвоздя»: 250-кубовый скутер 
Риеемау, чуть позже невообразимый 
Разюп — фантастическую смесь из скуте: 
ра, чоппера и туристского мотоцикла не- 
слыханных для этого класса габаритов: 
длина - 2265 мм, база - 1625 мм. Впро- 
чем, поверженная (морально) Уатава 
в лучших самурайских традициях все же 
извернулась и нанесла потрясающей си- 
ы удар: первый в мире внедорожный 
скутер ВМ/З (от В Уее — «большие 
колеса), моментально завоевавший не- 
слыханную популярность. 

Победное шествие скутеров в Японии 

















едва не оборвали... местные чиновники 
в середине 80-х они ввели обязательное 
ношение шлемов и для водителей «пол 
тинников». Продажи сразу же упали 
в три раза! Как оказалось, дело было 
совсем не в том, что японцы так напле. 
вательски относились к своей голове. 
Разгадка проста: ну неохота, приехав 
на скутере в магазин или университет, 
потом носиться со шлемом в руках 
как дурак с писаной торбой. Про. 
мышленники чутко отнеслись 
к нуждам потребителей, и 
вскоре запустили в произ- 
водство скутеры со специаль- 
ной емкостью для шлема 
под сиденьем, тут же 
(обидно — для них же ста- 
рались!)  прозванной 








«унитазом». И продажи 
вновь — устремились 
вверх. 


А что же Европа? Не 
подумайте, что здесь 


542 жото 








Нопда Зиеат 1981 года — 
авангард в чистом виде. 
50-кубовый моторчик 
мощностью 3,8 л. с. 
располагался в отдельной 
«тележке», 











С 
Первый скутер 
крейсерского 
класса - Уатава равнодушно взирали на то, как ушлые 
Судпиз ХС180 японцы делят возникший буквально в 
1982 года. одночасье громадный покупательский 





цы, соскучившись по 
твать 


4-тактный мотор. 
мощностью 
15. с., масса 
108 кг, макси- Первенец стиля «макси» — Нопба Ризроп, 
мальная скорость - наделавшая много шума своим появлением 
105 кыл в 1986 году. 20-сильный 250-кубовый 
4-тактный мотор жидкостного охлаждения, 
масса - 155 кг, база - 1625 мм 


рынок - европе! 
мотороллерам, принялись расхва 














японоскутеры какторячие пирожки, воз 
ник даже термин — «роллеренессанс». 
Наиболее прозорливые из магнатов ки- 
нулись покупать восточные технологии 
французский Реизеог приобрел лицен 
зию у Ноп4а, австрийский Рисв — у 
Зигак!, немецкий Негсшез и францу; 
ский МВК у УатаВа (последний вообще 
— вскорости стал филиалом японского кон- 
церна). Гордые попробовали создать 
нечто своеобразное. Так, у итальян- 
ской СЙега 506$А подсмотренный у «са- 
мураев» блок «мотор — вариатор — мая 
ник» уживался с несущей штампован 
ной стальной облицовкой по образцу 














Уатапа Ттасу 1983 года — спортскутер 
со 125-кубовым 16-сильным 
‘двухтактником жидкостного охлаждения, 
скорость — 108 км/ч. 



























\Уезра. Итальянский же ® аэто, считайте, памятник при жизни. 
Вепе!! $125 удивил со- Жизнь скутера, как любого творения 
четанием 4-ступенча- рук человеческих, подвержена взлетам 
той коробки передач и падениям. Сейчас — как раз некий 
и... двух сцеплений: упадок. А все почему? На «полтинни- 
обычного, с ручным ки» (и их владельцев) надевают на- 
выключением, для мордники: регистрация, экзамены, по- 
«спортивности» и ав: стоянно ужесточающиеся экологиче- 
томатического цент- ские требования... В общем, «стоять, 
робежного — для улыбаться, ноги на ширину плеч!». А 
комфорта. Элегантно ведь техника становится все дороже, 
и незатратно поступили потому что — сложнее. Все это повлекло 
испанцы из Бег: они взя предсказуемый результат: молодежь 
ли свой мопед Уанапь, у ко уже не хочет скутер. 
торого соединенный с вариа Печальная ситуация привела к двум 
тором мотор располагался почти гори: тенденциям. Одна прогнозируемая: 
зонтально, установили его на 10-дюй- Вслед за «макси» пришел 
мовые колеса и укрыли облицовкой. «гипер»: Нопфа ЗИмег 
Получился скутер! \М\!по 2000 года, 2-цилин- 
Но это еще цветочки, Расцвет европей-  дровый 600-кубовый 
ского скутера начался тогда, когда италь- — двигатель мощностью 
янцы взялись за дело всерьез — вотуж кто  49л. с., максимальная 
заслужил право называться европейским — скорость - 170 км/ч! 
крестным отцом скутерренессанса. Мож- 
но даже точно датировать «год великого 
перелома» - 1990-й. Тогда произошло 
сразу несколько замечательных событий, 
Равоо развернул производство скутеров 
современного типа - с вариатором и пла 
стиковой облицовкой, Взялась за их изго- 
товление и АриНа, а Милагейй и Ргапсо 
Мог! принялись выпускать скутерные 
силовые агрегаты и продавать их десят 
кам небольших предприятий. Надо ли го. 
ворить, что этот всплеск основывался 
на японских лицензиях? 
Последователи быстро превзошли 
предшественников: европейцы ок: 
лись смелее и в применении техниче: 
ских новшеств: раньше японцев внедри- 
ли в широкую практику на 50-кубовых  Уатава ВМ!$ открыла 
машинах дисковые тормоза, подвески — в1988 году класс 
сгидроамортизацией и моторы жидкост- внедорожных скутеров. 
ного охлаждения. Преуспели и в дизай- 
нерских изысканиях. Владелец 
нафег, неугомонный выдумщик 
Леопольдо Тартарини, еще 
в конце 80-х уловил, откуда ветер 
дует, и начал под своей маркой 
продавать скутеры дальнево. 
сточного производства. Когда 
же дал на рынок собственные 
конструкции, все ахнули 
Необычные системы подве. 
сок и рам, разработанный 
по его инициативе пер- 
вый за много лет ску. 
терный 2-цилинд- 
ровый мотор! А 
уж дизайн... Его 
‘Цафег ЕогаЩа 
включен в по- 
стоянную 
экспозицию 








































Экспонат нью-йоркского 
Музея современного ис- 
кусства — На!е! Рогтииа. 





































в стремлении сделать «полтинники» при: 
влекательнее за счет удешевления кон- 
церны переносят производство в Индию 
и Китай, заповедники дешевой рабочей 
силы. Дело доходит до крайностей: появ- 
ляются и такие «малобюджетные твари», 
как Зил Сво? №н — скутер, упрощен- 
ный до состояния табуретки! 

Вторая же — неожиданная. Вытесняе- 
мый из «полтинников» скутер полез 
в «высшее общество»! Буквально сию се- 
кунду рождается поколение с пристав- 
кой «гипер» (во дают отцы!), с мощны- 
ми 2-цилиндровыми моторами, жестко 
закрепленными на раме. Они уже впол- 








нью-йорк- не универсальны, не боятся ни город- 
ского Музея ских трасс, ни скоростных автострад... 
современно- Вот только скутеры ли это? Или пора 


го искусства — мин? №4 





изобретать новый те 





а № 91 4772 =)55 











«Тяжела и некадиста»... С такой «тарахтелки» 
начался путь к сотням побед в Гран-при: Нопба 


Веп!у. Начало 50-х годов, 


А это первый дорожник компании — модель 
«С», 1949 год. 100-кубовый 2-тактный двига- 
тель мощностью всего 3 л. с., прямая ремен- 
наяпередача на заднее колесо, примитивная 
параллелограммная подвеска... С него 
начиналась мирская слава. 


«0 Нопба, взмахни крылами!» 
Александр Блок-Цилиндров 


Для каждой уважающей себя компании однаж- 
ды наступает время остановиться, оглянуться. 
И вот несколько лет назад по Европам да Амери- 
кам замелькали эмиссары Ноп4а и давай дони- 
мать аборигенов дурацкими расспросам 
«А не завалялась ли у вас в сарайчике старая мо- 
тоциклетк: Чем-то поделились прижимистые 
фермеры, кое-что нашлось в собственных закро- 
мах... Старье почистили, подреставрировали — 
и получилась красота! Глаз не отвести, душе уте- 
ха! И внукам есть что казать-гордиться. № 





Восточная мудрость гласит: большое 
путешествие начинается с шажка. 
Вот он, первый шажок к сегодняш- 
ним гипербайкам — модель Огеат 
$8 1955 года. По тем временам — 
супермотоцикл: верхнеклапанный 
350-кубовый двигатель мощностью 
15 л. с., скорость невероятная для & 
тогдашних дорог — 120 км/ч, — м 


















В начале 60-х завоевывать экспортные 
‘рынки (и прежде всего богатейший амери- 
ханский) концерн отправился с маленькими, 
но мощными и чрезвычайно надежными 
машинами, в том числе Зрой Сиь, В угоду 
янки его перекроили на внедорожный лад. 


Гоночная «шестерка» через 11 
лет обернулась серийным мо- 
тоциклом: Нопфа СВХ. «Х» об} 
значал засекреченный рабочий 
объем: когда в середине 70-х 
пошли слухи об этой разработ- 
ке, поговаривали, что рабочий 
объем двигателя будет неверо- 
ятно большим. Возможно - да- 
же страшно подумать! - боль- 
ше литра. Таки оказалось: 
1047 см*, 105 л. с. 













Сила Нопиа в том, что компа- 
ния всегда в стремлении 
кграндиозному помнит 

о малом. В 1960 году префек- 
тура Токио заказала партию 
микромотоциклов для катания 
по парковым дорожкам. Нопфа 
не погнушалась: это — предок 
популярнейшего Мопкеу! 






{С помощью таких чмеха- 
нических диковин» Нопиа 
завоевала доверие поку- 
пателей. 250-кубовый 
двигатель чемпионского 
мотоцикла о шести (!} 
цилиндрах выдавал свои 
60л. с. при 18 000 (11) 
об/мин. И такие обороты 
в 1966 году! 





тет $) 67 











Четверть века назад в автомобильном мире стал не- 
обычайно моден турбонаддув. А Нопфа первой устано- 
вила эту «примочку» на серийный мотоцикл; модель 

(Х500 Тито, 1980 год. Его 82 л. с. и 210 км/ч - завид- 
‘ные показатели и для сегодняшних «пятисоток». 





В стремлении «освежить дыхание» гоночных моторов 
конструкторы Нопа додумались до... 8-клапанных 
головок цилиндров, Знаете, как они разместили та- 
кое нагромождение клапанов? Сделали поршни 

и цилиндры овальными! В 1991 году концерн да- 
же выпустил партию вот таких дорожных мотоци- 
клов МВ750. Запредельная цена сразу же обрек- 

ла их на музейный статус. 


Машина, полностью 
перевернувшая представления 

о том, каким должен быть 
мотоцикл: легендарный С8750, 
1969 год, первый массовый супер- 
‘байк с 4-цилиндровым двигателем. 
«Мир проснулся — и узнал, что 
изменился в одночасье...» 





Гиперспортбайк былых времен — Нопаа 
6811008 образца 1980 года, предок 
Зирегв!аскыйгч. 115 л. с., 230 км/, 
«сотня» с места — чуть больше чем. 

за 3,5 с. Самое существенное: это чуть 
ли не первый дорожный мотоцикл, 
облицовки которого «скроены» по образу 
гоночных «Гран-при» 


58 2 хаоте 2904 
































«Не «Хондой» единой... — в музее немало 
уникальных машин других марок. Думаете, это 
намеу-Оам14зоп? Нет — АЖио («Король дорог»), 

ицензионная японская копия 50-х годов. | 
Как видим, у традиции строить 
«Харли-клоны» давняя история. 

















На таком же немецком №50 
Зроитах в 1955 году Ганс Мюллер выиг- 
рал чемпионат мира в классе 250 см” 
Через год запретили обтакатели, охваты- 
вавшие всю переднюю часть машины — 
якобы по соображениям безопасности: 
чтобы при падении гонщик мог беспрепят- 
ственно отделиться от мотоцикла. На са- 
мом же деле чиновников ИМ испугал 
резкий рост скоростей, к которым трассы 
тех лет явно не были приспособлены, 


у Японский рынок всегда 
приветлив к машинкам- 

«чудикам». Таким, как 
Мом образца 1982 года. 
«Заутилитаренный» облик 
‘скрывает ходовую часть 
от Нопёа Мопкеу. Но пере- 
дач - целых шесть: кроме 
стандартной З-ступенчатой 
коробки еще и 2-ступенча- 
тый «умножитель» 





Еще один гоночный уникум 50-х годов — 
350-кубовый ОК\.. Интересно, что в 80-е 
Нопда в точности скопировала эту схему 
для своего З-цилиндрового гоночного 
двигателя: два цилиндра «смотрят» 
вверх, третий - вперед. 








Э ЭКЗОТИКА 


Встречаются люди с такими фамилия 
ми, что и прозвище уже ни к чему 
Вот был у нас, к примеру, в школе това 
рищ по фамилии Кадун. Ну какая, ска 
жите, надобность награждать его про 
звищем? Как ни старайся, брутальней 
и лаконичней не придумаешь. А экземп 
ляром он был прелюбопытным. 

К чему это я? Ах да! Летом 1969 года 
в административном центре француз 
ского департамента Верхняя Савойя - 
городе Анси, что живописно разлегся 
на берегах одноименного альпийского 
озера, родился мальчик Людовик (для 
близких — Людо), а фамилия у него была 
, страшно?.. Кстати, Толян 
Кадун явился на свет приблизительно 
вто же время, но значит 

Итак, будущему создателю экстремаль- 
ных автомобилей и мотоциклов с фами: 
лией повезло — не надо ломать голову над 
тем, что писать на вывеске компании. 
(Вот и у меня рука не поднимается по. 
другому назвать эту статью. Что-то биб- 
лейское и в то же время медицинское 
в имени том.) А чем тюнинг не болезнь? 
(Скажу вам, что лазаретом называли 








льно севернее. 











80 5 ласхе? >01 004 


Дмитрий ДОЛЬНИК, фото Тахаге! Аиго-Мого. 


в средние века убежище для зараженных 
болезнью святого Лазаря, то есть прок 
зой, но боюсь, что вы тут же заверещит 
я, мол, умник этакий, подсмотрел это 
вэнциклопедии... Ну, подсмотрел. И что? 
Для вас, между прочим, старался...) 

Мальчик рос здоровым, и ничего по- 
началу не предвещало автомотооткло: 
нений. Школа, технологический уни- 
верситет, то да се... И лишь когда Людо- 
вик поступил в школу дизайна легендар- 
ного швейцарца Франко Сбарро, впору 
было лупить во все колокола что есть 
мочи. Но поздно - подхватил бациллу! 

После успешного окончания Есе 
Бато Лазарет три года работал у Жор- 
жа Блэна на Афхат-Меза, где принимал 
участие в создании нашумевшего в свое 
время внедорожного спорт-купе Меза 
Тгаск (кстати, добрая половина из десят- 
ка выпущенных машин бороздит рос- 
сийские просторы). В конце 1998 года 
наш персонаж подался на вольные хлеба 
— в местечке Кран-Жеврие, что непода 
леку от родного Анси, открыл собствен- 
ную контору Татагей Ашо-Мого. Там 
он и творит по сей день, 

































‘мутантов. Воды озера Анси неспокойны, 
когда пред ними предстает такое зрелищ. 





Что до автомобилей, то Людовик спе- 
циализируется скорее не на тюнинге, 
а на постройке хот-родов и репликаров. 





И абсолютно непатриотично разрабаты- 
вает англо-американскую «тему» - будь 
то родстер Ми с шестилитровой «вос 
меркой» от «газонокосилки» СНеутоее, 
традиционная вариация на тему 10115 
Зеуеп, или даже настоящий «хай-бой» 
(если кто не в курсе, так называют попу- 
лярную разновидность хот-родов, пред 
ставляющих собой родстеры или купе 
30-х годов, обычно марки ЕРог4, начисто 
лишенные крыльев. Клянусь, я это знал 
‘безо всякого подглядывания!). 

В 1999 году Людовик одним из пер- 
вых начал строить столь популярные се- 
тодня у мастеров тюнинга шоссейные 
четырехколесники. (Это вам уже не 
АТУ, так как ни о каком «а \еггат» 
здесь не может быть и речи — аппараты 
исключительно под ас 
фальт.) При этом за основу брал Зак! 
С5Х-В750 или С$Х-В1100. Веселые по- 
лучались тележки! 

А вот мотоциклы Лазарета в двух сло. 
вах не опишешь. Вроде стритфайтерство 























«заточены» 


























налицо, но не хулиганское британско- 
германское, а какое-то иженерно-интел- 
лигентное, французское, даже француз 
ско-швейцарское, я бы сказал. (Во за- 
тнул! Самому понравилось: непонятно, 
но звучит важно.) Чего только за эти го. 
ды он не натворил: несколько интерес- 
ных Уатава У-Мах (Вше Э(теее, УеШо\м 
Этеег, МасК & М/пке $итеег, $теег рой — 
последний, когда Людовик уже крепко 
подсел на «глаза» от В1 и консольную 
днюю подвеску), черно-красный 
Напеу-Оа\зоп 883 Са[е Васег с колеса. 
ми от Уатава Е281000 и жесткой зад: 
ней подвеской (1), Уатава У2Е750 ОНуег 
Засие ВерНса, Каууазак! 2Х-10 Тотсаг 
(оба - с фарами от В1). Байков, полно- 
стью зашитых в обтекатели, у Лазарета 
было не густо; «пришпоренный» Уатава 
К1, Уатава 781000 В!аск & Мне, 
Нопаа УЕВ750 УеПом, Васе — и все, пожа: 
луй, Среди ранних работ можно выде- 
лить стритфайтер из кроссового (1!) 
Ноп4а СВ500 с задним колесом от 
УЕВ750, передним от СВВ600 и тормоз- 
ными дисками от Уатава Р7В1000, 
а также эффектный ярко-желтый Нопда 
































'Науавиза для 
Жерара Депардье 
Тот еще видок! 
Кстати, смотрели 
‘фильм «Видок» 

с заказчиком 

в главной роли? 
Ну, ичто страшнее? 


из них — УатаБа У7Е В1 $нее Ве. Уко- 
роченная вилка 1, переднее колесо 
от У2Р750, модернизированный задний 
маятник с консольным креплением ко- 
леса от ТИширВ $рее4 Тнре, заднее ко- 
лесо — от него же, вся пластиковая обли- 
цовка — эксклюзивная, работы Лазаре 
выпускная система — со встроенной ла 
заретовской системой РТ, (из 4е Онмуег 
ЗВ — это когда задние фонари инфер- 
нально светят прямо откуда-то из недр 
трубы. Неплохой микст? 

Или возьмем Зигик! НауаБиза, по- 
строенный в 2002 году по заказу Жера- 
ра Депардье. Тоже впечатляет! При по- 
мощи пластиковых элементов экстерье- 














Уатапа-Газагейй 
6751000 бошые Моповгаз. 
Если бы Людовик вовремя не сдержал свой 


конструкторский порыв, этот аппарат мог бы с одинако- 


вым успехом ездить как вперед, так и назад (а как прикажете на такой 


250 Сай Васег с трехцилиндровым двух- 
тактником от Нопаа МУХ250 и фарами 
от МАТ Вито. 

Но есть несколько аппаратов, которы 
ми Людовик гордится особо. Вот один 





Когда-то Уатана 281000 ЕКИР, а ныне кафе-рейсер от (или из ?) Лазарета, вооруженный не только 
нитросом, но и характерными зубами в стиле боевой раскраски на носах истребителей. Между 
прочим, принята оЧИтать, что именно авиационный ноуз-арт, зародившийся еще в годы первой 
мировой, подарил хотроддингу и кастомайзингу такой классический элемент оформления, как языки 


пламени (таКназываемые Натез). 


дуре разворачиваться в узком горном туннеле?) 


НауаБиза стала походить на В-Кз, 
сенсацию Токийского салона 2001 года. 
По отношению к заднему маятнику 
пришлось прибегнуть к хирургическо- 
му вмешательству. Корма же с двумя 
глушителями под сиденьем выполнена 
в ‘стиле МУ АзизватКакзизвестно, с дос- 
лойным лучшего применения упорст 
вом Депарлье регулярно разбиваетея 
на мотоцикле. Вот и недавно енова. 
ж не на том ли самом? Вероятно, поч 
тенный мэтр объезжал на байке свои 
винные погреба и, надегустировавшись 
божоле, задремал. Мирно посапывая, 
он выехал случайно наружу, на дороги 
общего пользования и... Депардье, если 
помните, мужчина крупного телосло- 
жения, вот и не выдержали титановые 
колесики, прикрученные по бокам - да- 
бы блюсти равновесие экипажа. (Выше- 
описанная жуткая сцена — плод черной 
зависти автора к благосостоянию акте- 
ра, не более.) 

Построенный в 2000 году дрегстер 
Уатава-1агаге 2281000 Тигфо благо- 
даря турбонаддуву от МАТ по и нитро- 
су развивал 250 л. с. (хочу заметить, что 
1,3-литровый мотор автомобиля МАТ 
Опо Тшфо выдает только 100 «лоша- 
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дей»). Снова не ‘обошлось без «хондов: 
ских» трансплантантов: задняя консоль- 
ная подвеска и заднее колесо — от 
УЕВ750Е ВСЗ6, переднее — от СВВ90ОВ: 
енеНаче. 

„А это ЧТОзза зверь с зубами на нижнем 
спойлер? Уатава 2781000 ЕХОР Са 
Васег построена Людовиком в 2002 году 
для себя любимого. Это его «мотоцикл 
на каждый день». Задняя консольная 
подвеска вместе ©`колеёсом, — от Нопаа 
УЕВ750, переднее колеео =Лэт СВВ900, 
фары — от В1. Передняя вилка`немило. 
сердно укорочена, Мотор Вотовлотдать 
180 л.с. плюс 40% за счет обязательного 
нитроса (№05 для французского мото- 
тюнинга, что нос для истинного Францу 
за — орган если не главный, то Заметь 
ный) — получаем 250. Такой вот у Лазае 
рета «каждый день»... 

Желтая «хорошунья» Уатава ТРМ850. 
Этеег Тгай, расписанная традиционные 
ми для Лазарета «акульими зубами», по? 
строена в 2000 году. Это якобы подарок 
для его подруги Анетт. По крайней ме- 
ре, французские и немецкие профиль- 
ные издания активно эксплуатировали 
эту тему - «байк ко Дню святого Вален- 
тина» и прочие сюси, а также соответст- 
вующие пуси. В любом случае, симпа 
тичный получился байк из обычного 
ТОМ 1991 Рода (двигатель, правда, по- 
новее - отТРМ 1999 года). Переднее ко- 
лесо — от Ноп4а Ее а4е, задняя кон 
сольная подвеска и тормоз — от УЕВ750. 
Устремленная ввысь корма («стрит- 
хвост», как следует из названия) выпол. 
нен в духе Рисац 916. Восьмилитровый 
алюминиевый бак — собственноручного, 
изготовления, Передняя вилка укороче4 
на. Брюхо снизу подшито большим об= 
текателем. Позже тема «стритфайтерие 
ции» ТОМ была продолжена Ана 
ТОМ850 тее ТгаЙ Вше. 

Безусловно, самый известный И эф» 
фектный мотоцикл Лазарета — Уатава- 
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В1 $!гее! Ве Уатава, 
смело скрещенная с ТНитри Зреед Тир!е. 
Ублюдок или дитя любви? 


Тахаге!® СТ$1000 оцЫе Мопорга$ 2001 
Года; Тот самый, у которого и спереди, 
‚И сзади одинаковые задние консольные 
‘маятники от Ноп4а УЕВ750Е ВСЗ6. «До- 
Нором» послужил весьма продвинутый 
для Своего времени «турист» Уатава 
(6151000 1997 года с передней консоль- 
НОЙ подвеской. Да, над гидравлическим 
приводом управляемого переднего ко- 
леса Людовику пришлось покорпеть. 
А что делать — вилка-то передняя отсут. 
СТВУЬт как класс! Руль соединен с глав 
НЫМ цилиндром, а рабочий цилиндр, за- 
крепленный на маятнике, поворачивает 
Колесо. (Тут уж без рулевого демпфера 
Оз ну никак...) Хорошо хоть, что всю 
Эту хитрую гидравлику удалось без осо: 
бых проблем реквизировать со списан- 
ной строительной техники. 

Передний тормоз монументален - 
8-поршневая «машинка» и внушитель- 





























Вот такой беском- 
промиссный 
турбированный 
‘дрегстер можно 
построить 

из Уатава 
7781000. 

Что и проделал 
Лазарет. В окрасе 
снова наблюдают- 
ся авиационные 
мотивы, 

на этот раз совре- 
менные. 


ный, собственноручно отфрезерован- 
ный диск. Колеса от УЕВ пришлось из- 
„рядно расширить (заднее так вообще 
до 7,5 дюймов - чтоб каток насадить 
посерьезней). Выпускная система типа 
«4-в-1-в-4» агрессивно ощетинилась и: 
под хвоста четырьмя стволами карбо- 
новых глушителей. «Морда», как поло- 
жено, — от В1. То, что похоже на бак, 
прикрывает карбюраторы (так. ведь 
хоть на чем-то надо возлегать!), а на- 
стоящий алюминиевый бак, чтобы по- 
низить силуэт, Людовик приютил за ци 
линдрами. Мотор, прикрытый снизу 
фирменным блюдом Людовика — обте- 
телем-поддоном, выдает 130 л, с, к 
заднем колесе (тут немудрено и спу- 
ть, заднее - это то, к которому води- 
тель спиной) и позволяет аппарату лег 
ко закладывать за 300 км/ч. 

Всего же Людовик построил более два- 
дцати байков. По цене в большинстве 
своем это «двадцатитысячники». Ста 
бильный доход приносит также продаж 
по собственному каталогу излюбленных 
«фишек» — «хвостов» а-ля МУ Азиза, 
карбоновых глушителей, систем ТРЕ, 
стритфайтеровских «масок» с оптикой 
от В! и наборов для трансформации 
НауаБиза в В-Каа, 

«Я могу работать с любым мотоцик 
лом, — вещает Лазарет. - И ворочу с ним, 
что хочу! № Штиз!» Что тут добавишь. 
Молодец! Сидит мужик, понимаешь, 
в горах, издевается как может над про- 
дукцией конкурирующих меж собой 
грандов, скрещивает их по-всякому - 
и хоть бы хны! При этом еще и улыбает- 
ся! А что с него возьмешь, ведь на эмбле- 
ме Гагагев Ашо-Мого изображен безум- 
ный дятел. Лазарет! Полный... № 
Автор выражает благодарность Людовику ЛАЗАРЕТУ 
и Алену ДЕВЕЗУ за помощь в подготовке материала. 
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р ст визиток до плакатов 
Фот листовок до каталогов 
® от карманных до квартальных календарей 
№ фотовывод, иветопробы 
вламинация, УФ-лак, вырубка 
о цифровая профессиональная фотосъемка 
® цветокоррекция, дизайн, вёрстка 


Продажа Б/У и новой техники 
Приникаем технику на Кожиссию 
Запчасти и расходные материалы 


Компания ФОРС МАРИН Моекиа, ул. Боотнцковская, ЭВА ЛУЧШИЙ В СТРАНЕ ВЫБОР МОТОЦИКЛОВ, СКУТЕРОВ, АТ, СНЕГОХОДОВ, 
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мимуму. гта 
м. «Улица 1905 года» та @г тов 
ул, Антонова-Овсеенко, 6 


‘Снегоходные аксессуары 
ДЛЯ ОХОТЫ, Рыбалки И 
путешествий 


Снегоходная одежда, 
перчатки, шлемы, обувь 


‘Детали двигателя, масла, и 
свечи, ремни, шить! 


Иснегоходные гусеницы и. 
детали подвески 


‘Защита, пластик, 
лебедки, прицепы 


Лыжи и пластиковые 
накладки 


|9 
Выхлопные системы, ВА \ «<. 


Увеличение мощн сти, и ПЮНИНГ 
ЗСЕ ДЛ! м ОТО Услуги страхования 
3 . 00. | Выезд к клиенту А 
МОЖАЙСКОЕ ШОСЕЕ, 17 н Профессиональный сервис 
7 о © = 1 Ч 1 : ь Гибкая система оплаты 
и о - 


Дисконтная система 
799-8228 


ь я Перетяжка сидений 
ПРИГЛАШАЕМ к сотрудничеству В. 


3. 298 о ДИ 
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САМОПАЛ 


Игорь ВЕРШИН, г. Старый Оскол, Б 





городская обл, 


ДРУЖИЩЕ КВАЗИМОДО 


Ко мне часто шли за по- 
мощью: местные касто- 
майзеры. Помогал, но 
терзала мысль: не то они 


делают... Не выдержал — в= 


построил свой мото- 
цикл. Таким, каким он, 
считаю, должен быть. 





Единственный кандидат 
(из наших) на право стать кастомом 
оппозит. Ко всему, что вы видите на фо- 
тографиях, — от руля до глушителей 
пришлось приложить руки, за исключе 
заднего рта 
японского автомобиля) 


реальный 


нием тормозного суп 





(он от 
Форсирование двигателя «по полной 
программе» счел бесперспективным: он 
того едва выдерживает 


бедняга, и без 


с 


выпавшие на его долю нагрузки. Огра 
доводкой клапанного механиз 
ма, полировкой впускных и выпускных 
каналов и установкой двух слегка дора 
ботанных двухкамерных карбюра: 
опять же, от японских автомобилей 
И двигатель преобразился: теперь рабо: 
т безукоризненно реагируя 
любое движение ручки газа 


ничился 





ров, 


четко 


Само: 





дельные коллекторы, инерционный над 
лув и фильтры низкого сопротивления 
тоже добавили мощи. И 
талла, заглушающий утробный бас глу 
шителя (выполненного по схеме 2-1-2) 
напоминает о происхождении мотора 
Правильность геометрии ходовой час 
ти в про 
контролировал 
ми. Возня с 
указками, на основе которых эти устрой 
ьланы, себя оправдала — мотоцикл 
этому способ- 
и полностью оригинальная зад 


лишь лязг ме 





ссе изготовления постоянно 
лазерными устройства 
магазинными лазерными 


ства сд 





отлично «держит» дорогу 

ствует 

няя подвеска 
В дизайне 

родных. Же 

был элегантным, сын просил 


красивым - как он 


ъ пожелания 
чтобы мотоцикл 


старался учес 





в хотела, 





целать его 


это понимал. Я же 


Й 


= 
\ 


чтобы его облик отражал мощь и внут 
реннюю силу. Кожаное сиденье, декори 
рованные кикстартер, подножки для пас 
и еще несколько прикольных 
штучек добавили шика. Так появился 
тот мотоцикл, я его назвал «Нирвана 
Во многом замысел удался, хотя и дер: 
жал меня в ежовых рукавицах скудный 
бюджет прое 


сажира 





та 


По просьбе Игоря редакция обра- 
тилась к профессиональным ‘дизай- 
нерам с предложением дать оценку 
его работе. Ход критической мысли 
и логика специалистов, полагаем, бу- 
дут интересны всем кастомайзерам, 


Алексей БОБЫЛЕВ, дизайнер фирмы 
ЕТ. погог, с 1999 по 2002 г 
`Дущим дизайнером СКБ завода им. Дег 
тярева: 

Мотоцикл получился красивым, сде 
пан с дущою. Вместе с тем 
в глаза некоторая диспропорция легкой 
передней вилки с узким колесом, с од 
и всего остального - с дру 
гой. Сюда просится вилка помассивнее 


работал ве 


бросается 


ной стороны 


и, может быть, покороче. Стоило бы по 














пробовать добиться того, чтобы зри 
тельно объемы бака и воздухозаборни 
ков также были более согласованы. Ав 
тор разделил место, которое обычно за 
Ним: на несколько неболь 
ших деталей, и в итоге бак, который сам 
по себе очень неплох, не «играет» и ка- 
кется меньше, чем он есть на самом де 
баком дствуют 
е ним не связанные — отсюда ощущение 
некоторого диссонанса 

Мотор должен быть «главным геро. 
ем» композиции мотоцикла, Оппозит 
сего низко расположенными цилиндра- 
ми невольно зрительно «сползает» вниз. 
Сделать на нем акцент помогут одна- 
две хромированные детали или пара 
штрихов — серебристых полос. Для пол 


эт бензобак 





е. С сосе 





элементы 








ностью черных мотоциклов это особен 
но актуально 

Для такой, какой получилась высота 
мотоцикла Если это 
Мизе ЫКе (а автор, судя по всему, пы 
тался сделать именно такой — сильный, 
мпераментом спортбайка), перепад 
размеров заднего и переднего колес дол 
жен быть меньше. А 
чопперный», Мизае Ыке обычно более 
сбитый, с меньшим вылетом вилки, с бо. 
лее короткими ходами подвесок. Если 
же автор стремился сделать чоппер, 
то все существующие навороты лишние 
чоппер тем удачнее, чем больше в его 
внешности легкости, ажурности 


база маловата. 





здесь он скорее 





Олег ЛЕВИН, Валентин ЖУКОВ, доцен- 
ты Московского художественно-про- 
мышленного университета им. С. Г. 
Строганова. 

— Опытный глаз заметит то, что проти 
воречит канонам дизайна. Скажем 
не идеально «вылеплен» обтекатель 4 
ры, и из-за него вся передняя часть мото. 
цикла выглядит какой-то поникшей. Ак- 
тивная машина должна быть с «мордой: 
позлее, поазартнее. Странновато для 
глаза обрезано место перед двигателем — 
будто что-то отломилось. Такая, как 
здесь, форма обтекателя уместна, если 
что-то прикрывает, Тут же — чистое укра- 
шательство. И потом, кажется, что 
«плуг» вот-вот врежется в землю, 

Задняя часть мотоцикла получилась 
бавной, мощной и абсолютно ориги: 
нальной. Но вот незадача: передняя 
вилка выполнена в другом стиле 














Что это — чоппер (если судить по перед. 
ней вилке)? Стритфайтер (по задней ча 
сти)... Можно попробовать эти. части 
породнить» - скажем, установить более 
массивное крыло. Другой вариант — гоф 
рами зрительно увеличить перья вилки 
Это сразу уравновесило бы части конст 
рукции. Да и фара к чопперной вилке 
подошла бы традиционная 
Без этих штрихов вышла эклектика - 
смешение стилей 


более 





С задним фонарем, номером и его ос 
вещением тоже не все ладно - не 
по стандарту. Первый же сотрудник 






ГИБДД подвергнет «нестандарт 
критике со всеми вытекающими пос 
педствиями 

Чувствуется, что автор был ограничен 
возможностями добывания материалов. 
Это обстоятельство нельзя не учесть 
при выставлении оценки, так что созда 
телю — наши аплодисме 


резкс 





| Пусть ни 
ни читателей не смущает критика спе. 
цов: слово «эклектика» применительно 
к дизайну мотоциклов давно перестало 
быть ругательным. А еще вспомним, 
что «уродец» далеко не всегда означает 
«плохо», Если кто-то заикнется насчет 
того, что Квазимодо нехорош, в того 
полетят камни, Пусть Игорь ВЕРШИ 
НИН называет свой мотоцикл как по’ 
желает, мы же его прозвали Квазимодо. 
Потому, что мотоцикл нравится, а пер- 
сонаж Виктора Гюго — один из самых 
светлых образов в мировой литературе, 
кино и театре 


автора 
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{ ЭПРАКТИЧЕСКАЯ ПОЛЬЗА | 


На службе в МЧС РФ сегодня состоят 
спецмотоциклы отечественного произ- 
водства, Машин таких пока катастрофи- 
чески мало: по одному в Москве, Ногин- 
ске и Рязани, два — в Новосибирске. Про- 
‘ектперспективен, в чем убедился коррес- 
пондент «Мото», побывавший на МЧСов- 
ской базе подмосковного Реутово. 

'Из гаража Центрального региональ- 
ного поисково-спасательного отряда 
(ЦР ПСО) выкатывают гиганта: оранже- 
во-белый «Урал Соло-Классик» увешан 
ящиками внушительных размеров, об- 
текатель украшен синей мигалкой, есть 
ещеи сирена. 

Мотоцикл входит в первый эшелон ре- 
агирования - выезжает по сигналу бедст- 
вия одновременно с автомобилем служ- 
бы. Экипажи прибывают на место проис- 
шествия, как правило, с приличным раз- 
рывом, часто решающим для пострадав- 
ших, «Растолкать» московские пробки — 
дело нешуточное, Собственно, для того 
«Соло-Классик» и был «принят» в подраз- 
деление. Рассказывает его водитель, спа- 
сатель второго класса Геннадий Игнатов: 

_ Недавно поступил сигнал: ДТП, люди 
заблокированы в автомобиле. Шоссе па- 
рализовано. Мы гнали по встречной, ак- 
куратно, но и по газонам, и по тротуару. 
Я приехал, естественно, раньше других. 
Вижу - мужчину извлекли из салона, 
а женщина с ребенком остались в иско- 
реженной машине. Двери зажаты, Пере- 
кусил стойку «Мерленом», руками ото- 
рвал дверь, после чего фельдшер Оксана 
Ахметова, которая ехала со мной пасса- 
жиром, сделала женщине укол и укрепи- 
ла на шее пострадавшей вакуумный во- 
ротник, чтобы уберечь от сотрясения 
шейный отдел позвоночника... 

Московскому «Уралу» довелось побы- 
вать почти во всех точках столицы, где 
происходили теракты. О трагедии 1999 
года на Пушкинской площади вспомина- 
ет замначальника Центрального ПСО 
Анатолий КУХНЮК: 

- Я уже шел домой к метро, когда 
получил сообщение на пейджер. 
Вернулся, тут же выехали на ав- 
томобиле и мотоцикле — вел 
его в тот день Сергей Без 
годов. Он прибыл на 
место намного 
раньше всех спа 
сателей. Очень 
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аарь, 


вовремя доставил мощные фонари - ими 
‘освещали переход, заполненный густым 
ЯДОВИТЫМ ДЫМОМ. 

Кроме ножниц и фонарей, ящики 
спецмотоцикла хранят: прибор радиаци- 
онной разведки, «Пчелку-Р» — прибор хи- 
мической разведки и мониторинга окру- 
жающей среды, мощный порошковый 
огнетушитель и «волчатник» — ленту ог- 
‘раждения. Шлем спасателя, естественно, 
радиофицирован, радиостанция укреп- 
лена позади бензобака во вместитель- 
ном бардачке, 

К пожарной части Новосибирского. 
ПСО с 1 июня этого года приписаны 
два мотоцикла ковровского завода «Вос- 
ход-М». Один обслуживает областной 
центр, второй - сельскую глубинку. 
Идет эксперимент: необходимо опреде- 
лить степень эффективности легкой по- 
жарной техники. Оба они снабжены 
прицепами с огнетушителями и емко- 
стями для воды - «горожанину» полага- 
ется 20 литров, «сельчанину» — 30. Обя: 
зательное оборудование - это еще и руч- 
ные насосы, которыми качают воду 
из колодцев и речек, а также гидравличе- 
ские ножницы и кусачки. 

Опыт убедил, что мотоциклы себя оп- 
равдывают, особенно когда возгораются 
дачные постройки, леса и строения 
в сельской местности. 

Отечественная мототехника пока при- 
емлема для МЧС России, но только пото- 
му, что сравнительно дешева: 

— Если бы не финансовые трудности, — 
замечает Анатолий Кухнюк, - то, конечно, 
мы предпочли бы более надежные и мощ- 
ные аппараты, например, БМВ, Ведь надо, 
чтобы после недельного «отстоя» в гараже 
они «на раз» заводились, и чтобы ходовая 
была посерьезнее: мотоциклу-«спасате- 
лю» или «пожарному» приходится возить 
десятки, ато и свыше сотни килограммов 
























‘спецоборудования и снаряжения. 
На Ижевском мотозаводе четыре года 
‘назад приступили к изготовлению проти- 
вопожарных и спасательных мотоциклов 
‘на базе грузового трехколесника. Завод- 
чане снабдили их помпами собственной 
конструкции. А потом... долго возили 
технику по различным выставкам, пре- 
зентуя готовые экземпляры пожарным 
частям. В родной Удмуртии намеревались 
обеспечить пожарными мотоциклами ка- 
ждый из 25 районов. Но не получилось: 
помешали все те же финансовые трудно- 
сти. Редакция поинтересовалась на 
«Ижевских мотоциклах»: в чем причина. 
нелюбви руководителей территорий кэф- 
фективному спасательному средству? 

— Экономическое законодательство 
страны с прорехами, оттого получается, 
что пожарным частям (а они содержатся 
за счет бюджета, частично — за счет мест- 
ного) не выгодно приобретать спецмото- 

„циклы: вмешиваются условия лицензи- 
рования производства пожарной техни- 
ки, начисления НДС и другие составляю- 
щие ценообразования, В ряде случаев за- 
казчик требует невозможного - чтобы 
мотоцикл возил за собою бочку с водой. 
Но ведь это лишает конструкцию манев- 
ренности и скорости. Для чего тогда во- 
обще нужен пожарный мотоцикл? А меж- 
ду тем, быстрее можно приступить к ту- 
шению, если быстрее доедешь до огнен- 
ного очага да бросишь рукав в колодец, 
подключишься к магистрали... И, нако- 
нец, звучит довод: эта техника — сезон- 
ная, зимой будет простаивать. Конечно, 
на Ямале или в Мурманске мотопожарно- 
го посылать глупо, но ведь не вся же стра: 
на взоне вечной мерзлоты... И очем соб- 
ственно спорить, если у пожарных ко- 
манд спецавтомобилей не хватает и не 
будет хватать еще долго... 

Есть еще и социальная сторона вопро- 
са: не так уж дорога в нашей стране ч 
ловеческая жизнь, не говоря уж о соб 
венности, чтобы напрягаться и тратить- 
ся. А посему мелькающий в автомобиль. 
ной пробке мотоцикл с синим «маяч- 
ком» в оранжевой боевой раскраске еще 
долго будет оста- 
ваться в России 
экзотикой. № 
Але 
САДОВС 


























РВЁТ-А-РОВТЕВ 


(УДОБНЫ В ПОВСЕДНЕВНОМ ИСПОЛЬЗОВАНИИ) 
КАК ПОКАЗАЛИ СЕБЯ 


ИЖЕВСКИЕ БОЛОТОХОДЫ 
НА ПАСТБИЩАХ ОВЦЕБЫКОВ 





Эти трехколесники-великаны Ижев- 
ского мотозавода совсем недавно начали 
изготавливать на предприятии, и сразу 
же на долю’двух из них выпало нелегкое 
испытание > их приобрел государствен- 
ный природный заповедник «Остров 
Врангеля». 

На острове разводят овцебыков. Ког- 
да-то давно эти мохнатые животные раз- 
гуливали по всему северу в компании 
мамонтов, Теперь их мало, а жаль. При- 
способленные к морозам, они могли бы 
служить основой мясного меню северян. 
Разводить их дешевле, чем вести коро- 
вьи и свиные туши в рефрижераторах 
кораблей северного завоза. Вот и реши- 
ли; разводить. 

Природные условия острова Врангеля 
оказались чрезвычайно благоприятны- 
ми для скотины. Зато людям, занимаю- 
щимся их разведением, приходится ту- 
го — тундра, крутые горы, реки, камни... 
На вездеходах в разведывательные рей- 
‘ды не наездишься - дороговато выходит; 
гонять каждый раз АТУшки тем более, 
да и много чести овцебыкам, Вот и ре- 
шили попробовать болотоходы с прице- 
пами. И не прогадали: на них в самый 
раз ездить в недлительные экспедиции 
на поиски стад, пригодились они и при 
отлове молодых телят. 

Один из болотоходов долго не продер- 
жался — «сдох». Второму пришлось рабо- 
тать за двоих. Ведущий научный сотруд- 
ник заповедника Александр Груздев рас- 
сказал: мотор работал хорошо, правда, 
иногда «закипал», но завод обещал уста- 
новить терморегулятор, чтобы вовремя 
включался вентилятор. На мотоцикле- 
пневматике белорусские колеса с шипа- 





ми. Это вам не просто камеры, в кото- 
рых за одну поездку, бывало, приходи- 
лось по 3-4 раза заклеивать проколы, 
Сейчас на каменистых дорогах проблем 
не возникает. 

Поначалу сотрудники заповедника чет- 
ко следовали инструкции и применяли 
только 2-тактное масло, но потом прино- 
ровились использовать заначку с совет- 
ских времен — М8 и М10. Как-то даже слу- 
чилось, что болотоход ехал на воде, а не 
на масле. Варвары!.. Но что с них взять, 
ветеринаров! Однако же учли и повто- 
рять эксперимент, ясное дело, не стали. 

В прицеп болотохода помещается обо- 
рудование, несколько пассажиров 
и клетки для пары телят овцебыков. Точ- 
ный вес всего груза определить трудно, 
но прикинуть можно: один теленок ве- 
сит 60-70 кг. Вот и считайте. 

Хороша техника! Да не во всем. Удо- 
вольствие портил мелкий и крупный за- 
водской брак: ломались полуоси, поле- 








тела моторная цепь, разбились ролико- 
вые подшипники в руле... Наконец, лоп- 
нула рама! Претензии высказали дирек- 
тору завода - тот пообещал устранить 
неполадки. 

Новые, «усиленные», болотоходы сот 
рудники заповедника все же собираются 
покупать. Альтернативы, похоже, им 
нет: такой мотоцикл выгоднее любой 
другой техники и по цене, и по удобству 
использования. 

Вот только овцебыки не очень доволь- 
ны. Ученые рассказывают; что живот 
ным больше нравятся автомобили-везде- 
ходы; на них можно подъехать к. стаду 
практически вплотную. Особенно 
на том, что зеленого цвета. А болотохо- 
ды овцебыки близко не подпускают. 
Но кто ее послушает, глупую овцу! Виро- 
чем, и ветеринары задумались: может, 
перекрасить и «Ижи» в зеленый? № 

Татьяна КОДАЧЕНКО, 
фото Александра ГРУЗДЕВА 
















ПРИЛАВОК 


Мысли о тюнинге беспрестанно будо- 
ражат умы байкеров. Но только зимой 
появляется для него время. Работа серь- 
езная, подходить к ней нужно основа- 
тельно. Независимо от того, новичок вы 
или бывалый мастер, применение препа- 
ратов соврёменной химии облегчит труд. 
Полный набор любых сервисных препа- 
ратов можно найти в ассортименте фир- 
мы аш Мо}у, поставляющей на россий- 
ский рынок не только масла и смазки, 
но и одну из самых полных линий сервис- 
ных продуктов для профессионалов. 

Все устанавливаемые детали должны 
быть идеально чистыми - это аксиома. 
Обычно моют бензином, но везде ли 
пролезет кисточка? Да и открытую грязь 
не всегда удается одолеть таким прими- 
тивным способом. Локальные загрязне- 
ния перед сборкой агрегатов устраняют- 
ся препаратом «Быстрый очиститель» 
в виде аэрозоля, Он быстро и легко сни- 
мет разную грязь и масляные отложения 
Этот препарат подходит и для очистки 
наружных поверхностей тормозных сис 
тем, обезжиривания колодок, тормозных 
дисков, диёков сцепления, очистки кар- 
бюраторови систем впрыска как с раз 
боркой, так и без нее. Остатки гермети 
ка, старых прокладок, нагар и лаковые 
отложения исчезают под мощным дейст- 
вием «Удалителя прокладок». Все это, об: 
работанное «Удалителем», разбухает 
и легко снимается без ножа и шабера, 

Самый ответственный момент после 
ремонта двигателя — его первый запуск. 
Чтобы в эти мгновения не возникли за 
диры на самых нагруженных деталях, ра 
ботающих в условиях недостаточной 
смазки, обязательно обработайте их пе 
ред сборкой «Монтажной пастой 1М 48», 
содержащей МоЗ» (дисульфид молибде- 
на) и графит. Она будет пожизненной су- 
хой смазкой в дополнение к маслу и су. 
щественно увеличит ресурс деталей и уз- 
лов. Этот препарат — спасение для узлов, 
где нельзя применять консистентные 
смазки (сердечник втягивающего реле 
артера и др.). 

Многие любители собирают агр 





























КУДЕСНИКАМ СВАРКИ, 


няют в строго определенных местах и в 
крайне незначительном количестве. Ме- 
жду тем, если нет возможности купить 
или изготовить прокладку, можно вос- 
пользоваться герметиком, но специаль: 
ным — не эластичным. На фланцевые со- 
единения двигателя и коробки передач 
нанесите однокомпонентный «Фланце- 
вый герметик». Этот герметик застывает 
только в зазорах. Все излишки легко смо: 
ются и не повредят агрегатам и маслу в 
двигателе. 

Ох и доставучая же эта штука — вибра- 
ция! Она не только донимает наездника, 
но и норовит открутить весь крепеж. Что 
только не делают с гайками и болтами: 
закернивают, крепят стопорными шай- 
бами, шплинтами, иногда стопорят даже 
сваркой... Зачем, если есть специальные 
фиксаторы резьбы! «Средство для фик- 
сации винтов высокой прочности» ис 
пользуется при диаметре резьбы до 10 

мм (момент откручивания - 14-28 
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таты на силиконовых герметиках 1) Н.м, время застывания — 20-25 ми- 


и «намазывают» их по принципу 





ну). Препараты работают при тем- 


«кашу маслом не испортишь». УПЕТАЫ пературах от 60 до 150°С. Их мож- 


Принцип сомнительный. Выдав- 
ленные внутрь двигателя остатки, 
разбухнув в масле, могут оторвать 
ся и попасть в каналы масляной си- 
стемы. Такая ситуации сродни от- 
рыву тромба в человеческом орг 
низме, она ведет к смерти. 
Не случайно при сборке 
на заводах силиконо- 
вые герметики приме- 








ерилоз 
амфете! 





















но использовать даже на 
замасленных резьбах, а 
же имеющих гальванические “22% 
покрытия. 

Немало огорчений при ремонте 
доставляют «закисшие» поршни в суп 
портах дисковых тормозов. Не торопи- 





‚тесь менять дорогие детали — их можно 


восстановить. Для очистки деталей суп: 
порта от шламов, отложений и окислов 
‘алюминия подойдет «Спрей-очиститель 
карбюратора». А когда будете собирать 
узлы гидравлики тормозных механиз- 
мов, в качестве смазки воспользуйтесь 
«Силиконовым спреем» или «Силиконо- 
вым жиром», Эти же средства не дадут 
высохнуть и растрескаться тормозным 
шлангам. При замене колодок дискового 
тормоза понадобится специальная «ВЫ- 
сокотемпературная смазка», содержа: 
щая порошок меди. Если вы ею смажете 
нерабочие стороны колодок и направля- 
ющие суппортов, то навсегда забудете 
о скрипе и заклинивании колодок, 
Сварщики будут приятно удивлены: 
11 Мой специально для них выпускает 
«Аэрозоль для облегчения сварочных ра- 
бот». Обработанные этим составом по- 
верхности уже не притягивают как маг. 
нит сварочные брызги, мундштук горел- 
ки не забивается, а значит, не нарушает 
ся подача защитного газа и существенно 
улучшается качество шва... Это лишь 
часть длинного ряда средств сервисной 
химии. Познакомьтесь в магазинах с дру- 














гими — и ваш тюнинг если и вызовет про- 
блемы, то только муки творчества. №4 













Коллектив компании 
поздравляет журнал «Мото» 
и всех его читателей 

с Новым годом! 

Желаем счастья, успехов, 
интересных статей и`шерша- 
вой дороги! 

‘доро в) 





ДАВАЙ ПОГОВОРИМ В 


































Достаточно мотоциклисту надеть на 
голову шлем - и он становится обделен- 
ным, неполноценным: исчезают звуки, 
слух погружается в пластиковую тиши- 
ну, остается только шум двигателя и 
встречного ветра. Не слышно, что гово- 
рит даже тот, кого везешь сзади. 

Открытием для многих может стать 
информация о существовании перенос- 
ных мини-радиостанций (их еще назы- 
вают интеркомом) — они позволяют мо- 
тоциклисту никогда «не отключаться». 

'0б опыте использования подоб: 
ных систем своими впечатле- 
ниями поделился Иван СЫ- 
РОВАТЧЕНКО из Москвы, За 
последние пять лет он сумел 
«протестировать» несколько си 
стем разных производителей. 

— Их достоинство в том, что с ни- 
ми не чувствуешь себя за рулем одино- 
ким. Можно не напрягаться, перегова 
риваясь с пассажиром, особенно это 
удобно, когда «второй номер» выполня- 
ет функции штурмана. 

При, наличии связи не потребуется 
лишний разостанавливаться, чтобы уточ- 
нить маршрут, поделиться впечатления- 
ми от увиденного, просто пошутить. Ник- 
то из спутников, если путешествуете в 
группе, не станет мигать фарами - про’ 
сить остановиться. Поможет радиосвязь 
замыкающему колонну или отставшему... 
Во всем мире радиостанции ма азличают станции, работающие от 
лой мощности, на эксплуатацию автономного источника (аккумулято- 
которых не нужно получать спе- ров, батареек) и с подключением пита- 
циальное разрешение от вла- ния от мотоцикла. Благодаря малой вы: 
стей, называются Мсепзе Ргее. — ходной мощности, большинство из этих 
И в нашей стране с 1992 года — источников работают продолжительное 
существует «гражданский» время - до 60 часов. Возможность выбо. 
диапазон (более известный — ра рабочего диапазона для большинст. 
в народе как Си-Би — сокра- ва моделей - 69 каналов. Системы обес- 
щение от Сшеп Вап4).На  печивают качественный радиосигнал 
нем могут общаться все на расстоянии до двух километров на 
желающие, и мы, путе- открытом пространстве и до 600 метров 
шествующие мотоци-  — в городе. 
клисты, в том числе. Особое внимание при покупке интер. 
Количество лю- кома уделите гарнитуре = микрофону и 
дей, с которыми наушникам, В ряде моделей два неболь. 
можно  устано- ших наушника и миниатюрный микро- 
вить связь, огра- фон крепятся к телу шлема. Примерьте, 
ничивается ко-  недавит ли гарнитура. 
личеством вла- Связь между водителем и пассажиром 











дельцев подобных уст- 
ройств, находящихся в 30- 
не действия вашей радио- 
станции, После приобрете- 
ния хотя бы двух (брать од: 
ну нет смысла: а с кем будете 
товорить?) каждый получает дву- 
стороннюю связь безо всяких ограниче: 
ний на эфирное время и безо всякой або- 
нентской платы 








































Беспроводная мини-радиостанция «.) соппес!- 
$Р3380»: 8 каналов м выходная мощность — 0,5 Вт 
и дисплей (на жидких кристаллах) с подсветкой ш 
питание — четыре никель-магниевых батареи типа 
«ААА» м радиус действия — до 3 км. 

Опции: система УОХ (голосовое управление прие- 
ма/передачи) с регулировкой уровня чувствительно- 
сти м индикатор разряда аккумуляторов ш разъем 
‘для гарнитуры и зарядного устройства. Цена (в Мо- 
скве) — 1600 руб., цена одной гарнитуры - 195 руб. 


мотоцикла может быть как проводная, 
так и беспроводная, по качеству связи 
они практически не отличаются. 

В современных моделях предусмотре- 
на функция УОХ: радиостанция вклю- 
чится автоматически, когда начинает 
звучать на голос. УОХ существенно про- 
длевает срок службы встроенных акку- 
муляторов 





Проводное переговорное устройство 
«ВОВОТ-593», Италия = кол-во каналов — 1 
и питание — Н1-С0 батарея 120 тАв, 8,4 В. 


‘Олции; система УОХ с регулировкой уровня. 
чувствительности для водителя и пассажи- 
ра; индикатор разряда аккумуляторов; разъ- 
ем для гарнитуры и зарядного устройства; 
разъем для подключения мобильного теле-. 
фона (радио); самоклеящаяся (съемная) 
гарнитура, Цена - 5835 руб. 


Чтобы уберечься от не 
скончаемого шума ветра в: 
наушниках или других 
помех во время 
движения мо- 
тоцикла, необ- 
ходимо отрегу- 
/ лировать уро 
вень  чувстви- 
тельности микро. 
фона, Для большин- 
ства недорогих систем 
д $40-80) регулировка бесполезна — все 
самопроизвольное 
включение, как только разгонишься 
«чуть-чуть за сто». Поэтому такие модели 
можно использовать только при неболь- 
шой скорости, Так что очень советую не 
скупиться, если уж надумали покупать 
интерком. Я поскупился — и платил даже 
не дважды, а пять раз. 

Многие мои друзья уже давно оценили 
удобство интеркомов. Но в России это да- 
леко не самая распространенная штуко- 
вина. А вот за рубежом скорее встретите 
мотоциклиста, едущего и разговариваю- 
щего, нежели сосредоточенного и молча 
ливого. Уверен, и у нас к этому придут 
очень многие. 

Два слова о некоторых особенностях 
пользования мини-радиостанциями. 

Первое: не перебивайте говорящих © 
вами на одном канале: ни вы их, ни они 
вас не услышат. 

Второе: произносите в конце фразы 
«прием» — тем самым вы дадите своим 
собеседникам понять, что готовы их слу. 
шать. 

И третье: говорите в микрофон громко 
и уверенно. Это позволит избежать об 
рывов фраз, что часто списывают на низ- 
кое качество связи. 4 








( 
равно происходит 
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БЕНЕФИС ДИЛЕРА 


КУПИ И УГОМОНИСЬ 


РАСХОДНИКИ \ЕЗВАН ОТ ДИ 


Готовящийся квесеннему выезду мото- 
циклист, если он привык все делать по 
уму, уже панувствовал: не так уж и долга 
зима, как ее «малюют». Еще купи новые 
расходники, найди их, выбери, устано- 
ви... Все это — время. Самый мучитель- 
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Тормозные колодки \езгаь при любых 
погодных условиях обеспечат эффектив 
ное торможение. Их несколько видов. 

Ке\Маг Ра — для любых мотоциклов 
и скутеров. Вних использованы органиче: 
ские материалы, соответствующие луч- 
шим стандартам. Сразу отмет 
ния продвинутых байкеров 
применяется вот уже пятнадцать лет 

Меша! Ра изготовлены из меди, олова, 
графита и других самых надежных мате- 
риалов и металлов. Они совместимы со 
всеми типами тормозных дисков, Не под- 








м сомне- 
асбест не 








ный этап - выбор. Мы поможем: если 
увас импортный мотоцикл, остановитесь 
на продукции японской фирмы Уезгав. 
Где ее, спросите, взять? Подскажем: экс- 
клюзивный дистрибьютор товаров этого. 
производителя — известный любому мос- 





ведут ни в дождь, ни в снег (бывает же, что 
иные ездят и в стужу). Эти колодки отли: 
чаются высокой температурно! 
ностью: даже при резких перепадах 1 
ратур коэффициент трения не меняе 

Кастз Ра4 - колодки, произведенные 
по новейшим технологиям, Спортемены 
и экстремальщики, 
вам! По качеству они дадут 
вперед любой подобной европейской 
и американской продукции. Эти колод- 
ки адаптированы для всех современных 
спортбайков: 











это то, что нужно 





то очков 





Диски сцепления \УезгаВ, отличаются от дисков других производителей более высо- 
ким динамическим коэффициентом трения и меньшей степенью расширения 
Они обеспечат надежный контроль при переключении передач. 
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ковскому (и не только) байкеру — мага- 
зин Мг.Мого. Здесь всегда в продаже тор- 
мозные колодки, масляные фильтры, дис- 
ки, пружины сцепления и прочие расход- 
ники этой фирмы на любой мотоцикл 
и скутер. И, кстати, не только японский. 


Масляные фильтры японская компания произво- 
дит из смеси целлюлозь 


органических волокон 


и смол, е ними пропускная способность предельно 
высока. С другой стороны, дл 
шего эффекта очищения масла фильтры макси- 
мально гофрированы. Их ка- 

чество не просто соответ 
вует требованиям ОЕМ 
оно их превосходит! 





достижёния наиболь- 





Сальники для вилок 
выполнены из особых ма- 
териалов, обеспечиваю- 
щих высочайшую износо 
стойкость. Будьте спокой 
ни капли масла 
не просочится с этими 
сальниками за весь 
долгий срок службы. 





ны 
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ПАПА СТАНОВИТСЯ МОЛОДЫМ И ОТВЯЗНЫМ 





— Мотоциклистом я стал в прошлом го 
наконец, «созрел» — купил Уатава 
\Мтаро (Михаил перевел взгляд на стену -— 
на ней вчрамочке фотография «Ведь 
мы»), При своей огромной мощи он 
очень легкий, шустрый и удобный. Жена 





поначалу косилась, но она же первая его 
и оценила! Раздобыла мне байкерскую 
куртку 


экипировку: кожаные штаны, 
в заклепках, ботинки. Чтобы завершить 


имидж, подарила перстень и заставила 





носить на шее цепь. Обо: 
со мной на пассажирском сиденье. 

Все свободное время провожу в седле. 
На счету уже две аварии. Первая случи: 
лась из-за того, что на меня сзади прыг 
нула собака. Вторая произошла не так 
давно: в дорожном потоке во втором ря 
ду пассажир ВММ/ неожиданно открыл 
заднюю дверь. Хорошо, я ехал со скоро 
стью около 20 км/ч. Дверь, благодаря 
мне, распахнулась настежь... Сейчас, зи 
после работы катаюсь по пандусам 
А в сезон езжу на 


‘ает ездить 








мой, 





пятиэтажного гаража 
Арбат, встрёчаюсь с другими байкерами 
Свою тусовку они называют «Падонки: 
через букву «а». Вообще-то, 
ные, взрослые люди, занимают высокие 
должности, Но на Арбате превращаются 
в Терминатора, Ну Погоди, Адвоката 
Мясника, Торнадо... Я лично — в Принте: 
ра, по профессии. Мы пьем кофе или пи 
во и едем кататься или к кому-нибудь 

в госги. Разговоров о работе избегаем. 
Зайк дает возможность забыться, уйти 
от повседневных забот, расслабиться 
^^ Среди нас есть парень, чья семья не зна: 


они солид 





Магазин «Адреналин» и компания 


4/-СВОУР, производитель порта 
тивных радиостанций и 
автомобильных СР$-навигаторов с карта: 


ми России, рады поздравить всех читате- 
лей «Мото» с Новым годом и Рождеством! 


Дорогие мотоциклисты! Сердечно поздра 
вляем с Новым годом и Рождеством! Здор» 
вья, хороших дорог и новых знакомств! 
Зденек СВАТОШ, }амуа Мото 5.г.о., Чехия; Вла- 
димир ВОРОБЬЕВ, коммерческий директор 
000 «Мото Рэст», Москва; Алексей АКУЛОВ, 
координатор продаж продукции }амла в СНГ 


Компания «Зегеер зег\се» 


(Б&р/ Имилм эгевезегмсе.ги] по- 
здравляет читателей «Мото» с Но 
вым годом! Счастья, здоровья 
процветания! 


поставщик 


ет, что он ездит на мотоци 
кле. Зачем лишний раз нер: 
вировать домашних, если 
они против! Другой катает. 
ся в сопровождений охра 
ны на двух «джипах»... Мне 
интересно общаться с эти: 
ми людьми. Снимая пиджа 
ки и галстуки, они перево- 
площаются, становятся са- 
мими собою. И я чувствую, 
что заметно меняюсь, Моя 
20-летняя дочь балдеет 
от мотоциклов, часто ездит 
вторым номером» 
на Арбат. ЕЙ нравится, что 
пала становится молодым и 
отвязным 

На мотоцикле, случается, нарушаю 
ПДД. Но нарушаю не в ущерб другим на 
дороге. Здесь главенствующее правило -— 
никому не мешать. Могу выехать для об: 
гона на встречную полосу, но на пустую; 
ночью на пустой же улице проехать на 
Нарушать порой прихо- 
дится — ради собственной безопасности 





со мной 





красный свет 


к байкерам никак не привыкнут автомо- 
нашего появления не ждут 
траиваются, открывают две 
ри в пробках - короче, всячески подстав 
ляют. Автоинспекторы меня ловят чаще 
всего за превышение скорости. Я стара 
имея две маши 
ны, езжу на мотоцикле, потому что в го. 


билисты 





резко пере 


юсь им объяснить, что, 
роде на нем удобнее: дорога до работы 
на байке занимает 20 минут, на автомо- 
биле — полтора часа. Гаишники подкалы 


Мотоцентр Ре!ег-ВЁе от ду- 
‘ши поздравляет: «Мото»! Пусть 
Новый год принесет бесчисленное 
множество новых читателей. 
Желаем профессионального. тер- 
пения, и пусть все перемены бу- 
‘дут только на благо читателей, 





вают: «Виски седые, а все туда ж 

Не пропускаю ни одного байк-мага 
зина - обязательно захожу (хотя мага: 
зины терпеть не могу!). К следующему 
сезону обязательно приобрету куртку, 
которая при падении надувается — пос 
пе аварий понял, что на здоровье эконо 
мить нельзя. Появилась новая ме! 
купить бо УИля 

Но не могу назвать себя фанатом 
Я не из тех, кто способен с утра выехат! 
на окружную автодорогу и до темна на- 
резать по ней круги. Да, мне нравится 
кататься, однако, если расставлять при 
оритеты, то на первом месте — семья 
и работа. В жизни существуют вещи, ко. 
торые за нас, мужчин, никто не сделает 
Только тогда, когда с ними справишься, 
приходит черед мотоцикла. № 























Сотрудники Могодарап.Со.?Р позд- 
равляют всех с 2004-м! Легких дорог, 
надежной техники, верных друзей! 


Мотосалон «Х-Еасёог» рад при- 
ветствовать журнал «Мото» и его чита: 
телей! Желаем того, чего желают 
близким друзьям. Это искренне: «мото 
циклетное братство» — не пустые слова, 
Всем короткой зимы, открытых просто- 
ров и качественного бензина! 

С Новым годом и 
Рождеством Христовым! 










При виде легящего в воздухе мотоцик- 
листа, да еще и вниз головой, возникают 
подряд две мысли: «Вау!!!» и тут же; 
«А мозги у этого парня есть?!». Один про- 
счет-и костей не соберешь, Чешский гон- 
щик Пегр Кучар, несколько лет професси- 
онально занимающийся фристайлом на 
мотоцикле, объяснил все коротко и ясно: 
Мне постоянно нужен адреналин: 

Ссеми лет он неслезал смотоцикла. Ус- 
пешно выступал на национальных и ми- 
ровых чемпионатах по мотокроссу и су- 
перкроссу, сейчас всерьез занялся фри- 
стайлом. «Заработал» шесть штырей в те. 
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АЛЬТ 
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ле, но все равно тянуло сделать что-то со- 
всем чумовое. И его целью стал прыжок ‹ 
на мотоцикле с переворотом в воздухе. 
— Сперва учился приземляться в воду 
на нее мягче. Разгонялся по специально 
сконструированной горке, сделал 25 по- 
пыток. Все оказалось сложнее, чем я ду- 
мал! С друзьями подготовил большую 
грязевую площадку для приземле- 

















ний, В первый день из семи прыжков на Ка\уазаК! 250, 
только один раз удалось приземлиться на колеса; Ви- 
Ц док у меня\был как после рукопашной! Но однажды 
понял, что прыжок отработан до мелочей, 

Петр рассказал, что предстоящей весной начнет 
| тренировать новый трюк, но о подробностях пока 
умалчивает. Подождем... (Заглядывайте на сайт Пет- 
ра в Интернете: муиулу.Кис№а.ст.) А что до наличия 
мозгов в голове этого парня... Когда мы сдавали мате- 
риал в печать, Петр сообщил, что у него родились, 
близнецы, И что он понимает, как бережно он, отец, 
должен обходиться со своей головой и другими частЯ- 
ми тела при исполнении мотомортале, Об отказе 


5 от прыжков речь не шла. 4 


Татьяна КОДАЧЕНКО, 
фото изархива Петра КУЧАРА 











ски, обязан. Я видел поднявши- 
еся «на дыбы» эндуро (еще бы!), стри 
(тоже - нормально), спортбайки (само 
собой!) и классические мотоциклы. Д: 
же тяжеленный Со!4уйпз может взвить 
переднее колесо к небу... Итак, прини- 
маем: способен! 

Процесс «козления» можно условно 
разбить на три фазы. Первая - отрыв 
колеса от земли. Вторая - собственно 
свеча» (это или балансирование в «уг- 
ле», или езда с «пойманным» «углом») 
длится так долго, насколько позволя- 

ют условия. Это - самый трудны 

п. Наконец, третья, завершаю- 
щая фаза - «приземление». 


Отрыв переднего колеса 
от земли - не самая тру 
дноразрешимая часть: 
Тем не менее, прошу об. 
ратить на нее внимание 

самое пристальное: здесь 
больше всего ‘вариантов ис: 
полнения. Но чем слаб 
байк — тем их меньше. Всего 
три: встать «с газа», с помо: 
щью подвески и «играя» сце 
плением. 

23] «С газа» - простейший 

и самый безопасный способ. 
На первой передаче ручку га: 
за «на себя», и, если мощи 
убайка хватает, переднее коле 
со пойдет вверх. Прием срабаты: 
вает с большинством спортивных 
итров» (1, ЕнеВае и иже с ними). 
На «шестисотках» он применим 
новите гоночный 
ясь науч чное отио- 
чи). С «родными» 
олучается не очень. 
? Двигаясь на первой 
тор до 1/3‘оборо- 


роизнесения 

недлинных), открыть 

бра». Закозлит, как миленький! 

3 Воли байк упорно не желает аодни- 
маться только с газа, а диски сцепления 











рается» легко 
ют дело силы 
зад центр тя: 
цикл». Тяжелее всего поднять на 
50 миллиметров, дальше — прощу 

А для начала — «утренняя зар; 
дя на байкев положении «но) 
ле», надавите руками на пе 
ку так сильно, как смож 
вольте ей резко разжать 
жением тела назад и в ивая руль 
вверх. Повторите упр: ‘ие несколько 
раз. Теперь то же самое — в движении, 
только в момент начала разжатия вилки 
добавляйте газ. Увидите; передок начнет 
вздыматься. Если на пике движения 
вверх газ закрыть, двигатель «осадит» 
байк, и перераспределившийся вес 
(как при торможении) неизбежно со- 
жмет переднюю вилку, 

Вот теперь начинается самое инте- 
ресное. 

Когда вилка окажется в конце хода 
сжатия, открывайте газ снова, разжима- 
ющиеся пружины вилки помогут раскру- 
чивающемуся мотору оторвать переднее 
колесо от зёмли. Фактически мы про- 
дольно раскачиваем байк, а в нужный 
момент открываем газ, тем самым «вы- 
талкивая» переднюю часть «тела» байка. 
В это самое мгновение можно еще 
И «поддернуть» руль вверх, а собствен- 
ное тело сместить назад — мы придадим 
начальное вертикальное ускорение пе- 
редней части мотоцикла; «Как говорил 
мой старик-отец, прежде чем покинуть 
этот мир» (помните, так повторял герой 
известного фильма «Харли Дэвидсон 
и Ковбой Мальборо), ручку газа надо по- 
ворачивать намного быстрее, чем в ва- 
рианте «козления» просто с газа — за пол- 
‘секунды или около того. 

Короче, едете стабильно (первая пере- 
дача, 2/3 газа), газ закрываете, потом 
резко открываете, сопровождая кита 
вые манипуляции выщеовииовуейноыимии пе 
лодвиженидмиие еле нескольких тре 
цировок освоитесь и’освоите. 

Что; «закозлить» так и не удалось? 
ся, использование сцеплени 
предсказуемый и управля- | 

















Так. Передача - вторая, 
около половины или трети 
т а, затем выжмите“ецепление. 
Пара «прогазовок» — и в момент откры- 
тия газа, когда обороты достигнут 
9-10 тысяч, отпустите сцепление. Ре- 
марка: поскольку экспериментируем 
мы не с дядиным, а собственным мото- 
циклом, неплохо бы поскорее прочув- 
ствовать момент «схватывания» сцеп- 
ления. Переднее колесо пойдет вверх, 








соко, что при- 
во избежание пе- 


реворота на спину. Ке 
вие заднего тормоза позволяет избежать 
чае переусердствования 


кув `случ: 
ия оветую освоить! 


оо повросоолео 
Ну, хорошо, колесо мы общими 
усилиями подняли. Но как его 
‘удержать там, наверху? Ответ: 
переключаться! Это намного 
легче, чем может показаться. 
Если удается проезжать большие 
‘расстояния на заднем колесе на первой 
передаче и не на полном газу, переклю- 
чаться «в висе» вы уже готовы. Значи- 
тельно проще «перетыкаться» без ис- 
пользования сцепления. Не пробовали? 
Вначале потренируйтесь при езде на 





‘ехнология пр 

`легка тянем рычаг переключе- 
ередач вверх, затем резкий сброс 
таза и снова «открытие». Коробка сама 
«поймает» скорости валов — и переклю- 
чение произойдет. 
















































В положении «на заднем колесе» есть 
одна тонкость: переднее должно распо- 
лагаться достаточно высоко, дабы не у 
пело сильно опуститься за время сброса 
таза, Словом, тренируйтесь: если уж коз- 
лить, так красиво. 
Повыпендривались? Дальше на 
одном заднем колесе ехать опас- 
но или некуда? Значит, пора 
вернуть байк на землю. Вот 
только ручку газа резко закры- 
вать не стоит (если случай не экс: 
тремальный). Вначале убедитесь, что пе- 
реднее колесо в положении «строго ‘пря- 
мо». Для мягкого приземления, без уда- 
ра, газ следует прикрывать постепенно, 
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по чупьчуть, периодически его добавляя - как либывы РАДОСТЬ 


удерживали мотоцикл «в угле». И так до тех пор, пока шина 


не коснется дороги; Поскольку переднее колесо уже даю )(|/БЕРНАУ: 


прекратило вращаться, в момент касания асфальта услыши: 


те короткий визг резины (как у приземляющегося самоле. ВЫИГРАЛ 


та). Может даже чуток «поколбасить». Но если руль «смот- 


рел» прямо, то это ерунда ГОНКУ! 


} Как при козлении сидеть? Положение тела вызывает 

интересные эффекты. Если перенести вес на поднож 

ки и слегка привстать, то в такой «диспозиции» вы 

будете острее всего чувствовать байк, его баланс, но, 

пребывая в таком положении, трудновато переклю- 

чать передачи. Зато не напрягаются руки, в отличие 

от позы «вися на руле», С другой стороны, ноги — гораздо бо- 

лее удобный «орган чувств», чем задница (будете спорить?) 

Опять же, можно свеситься в сторону. А это необходимо, 

чтобы видеть, куда едешь: когда передок мотоцикла в возду- 

хе, обзор, сами понимаете, очень ограниченный, так что 

свешиваться приходится. Свешивание позволяет управлять 
траекторией байка, как при езде «без рук 














Теперь о финансово-технической стороне «козле- 
ния». При первых попытках и тренировках мото. 
цикл пострадает гораздо сильнее, чем впоследст 
вии, Связано это, в первую очередь, с «недотыкани- 
ем» передач, «топтанием» заднего тормоза — сло- 
вом, со всем тем, что прекращает «козление» (я не рас- 


ДУГ ЛАМПКИН 
НЕ МОЖЕТ 

НЕ «КОЗЛИТЬ», - | 
РАБОТА ТАКАЯ 









сматриваю вариант падения) 
Сальники вилки, скорее всего, 
не выживут. Подшипники передка 
изнашиваются ускоренно. И при 
дется постоянно подтягивать руле 
вую колонку. Задняя шина станей 
плоской», резкие ускорения обйвае 
тельно «сгрызут» центр протекто- 
ра. Цепь вытянется, особённо при, 
использовании «сцепенческого», 
метода. Другой вред@ не только по- 
вышенный износ фрикционных 
дисков, но и вероятное разрушение 
корзины сцепления: она может 
не вынести резких ударов выступов 
дисков. Поскольку корзина стайл 
не пять копеек, рычаг сценйения 
бросать» не стоит, особейно вели 
мотор «на оборотах», Крепеж будет 
интенсивно открудиваться и те- 
ряться. Поэтому проверяйте байк 
часто и тщаз@тьно, 

Если все это не пугает, вперед 
и вверх! Если никак не «козлит- 
ся», скорее всего, не хватает обо- 
ротов. Откручивайте, господа, от- 
кручивайте... № 
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МУЖСКИЕ ИГРЫ 
Антон БАРСУКОВ, фото автора и компании Репие Мапазетеп+ 


«ЧАЙНИК» НА ТРАССЕ СР 


























Идея зрела давно. Хотелось скорости, но не 
прямолинейно-занудной, а со сложными пово- 
ротами, разгонами, торможениями и клетча- 
тым флагом на финише. 


Попал в Великобританию и там понял, 
что близок к воплощению идеи как ни- 
когда прежде: страна изобилует мотоци- 
клами, треками, гоночными школами 
и чемпионами, в оных преподающими. 
Наиболее простой путь на трек — в так 
называемые трековые дни (тасК Чауз) 
‘Они организуются специально для таких 
сумасшедших «чайников», как я, и поз- 
воляют простому смертному мотоцикли- 
сту проехать по следам, оставленным ко. 
лесами Росси и Жибернау. 











Покупаю толстую пачку местных мо- 
тожурналов и приступаю к их детально: 
му изучению. Выясняется, что подходя- 
щее событие как раз назревает на треке 
Донингтон, всего в 40 милях от меня. Не- 
медля звоню в компанию-организатор 
и узнаю все требования и цену. Необхо- 








Представляюсь: Антон БАРСУКОВ, 


димое условие для допуска на трек - на- 
личие у гонщика сертифицированных 
шлема, перчаток, мотобот и кожаного 
комбинезона (он может быть как цель- 
ным, так и раздельным). Шлем, боты, 
перчатки и защиту я предусмотрительно 
взял с собой, акомбез оставил на родине. 

Визит в местные мотосалоны озадачил: 
многие из них на зиму сворачивают тор- 
говлю, в связи с чем выбор одежды суще- 
ственно ограничен. К счастью, подходя- 
щий костюм в конце концов нащел 
На следующий день опять связался с ком- 
панией-организатором и оплачиваю свое 
участие в мероприятии: 140 фунтов — 
за пребывание на треке, 190 фунтов — 
за прокат мотоцикла и плюсеще 400 - за- 
‘лог за него. Все - назад пути нет! 

К вечеру получил по электронной поч- 
те программу мероприятия, правила по- 
ведения на треке, «расшифровку» флагов 
‘и светофоров, схему трека и проезда 
кнему, а также хитрую бумагу, освобож- 
дающую организаторов от ответственно. 
сти за мое бесценное здоровье: Распоря- 
док дня весьма насыщенный: в. 
гистрация участников, брифин ды 
(с перерывом на обед), в 17.00 закрытие 
трека. Далее мне радостно сообщили, 
что день будет громким, ибо обычное ог. 
раничение шума в 98 децибел не дейст- 
вует - верхний предел поднят до 105. Это 
значит, что на треке можно использо- 
вать мотоциклы с гоночными выпускны- 
ми системами. Однако всем рекомендо- 
вано не испытывать нервы дорожной по- 
лиции на подъездах к треку и устанавли- 
вать гоночные глушители только на мес- 
тес помощью штатного механика. Он же 
всего за 15 фунтов перенастроит подвес- 
ки мотоцикла для езды по треку, отрегу- 






























лирует положение заднего колеса с по- 
мощью лазерного стенда и выдаст кучу 
полезных рекомендаций. Завершают 
присланную программу общие правила 
поведения на треке, советы по прохож- 
дению сложных участков и строгие за- 
преты на пить-козлить-отжигать. Добро 
пожаловать в Донингтон-парк! 

Время, как водится, пролетело очень 
‘быстро, и вот я у ворот трека. Темноко- 
ая охранница автостоянки открыла пе- 
редо мной щлагбаум, указала, где лучше 
парковать машину и пожелала удачи. 

Сбор и регистрация участников проис- 
ходили в кафе, стены которого пестрят 
многочисленными фотографиями с ав- 
тографами звезд МоюбР и ЗирегЫЖе 
Фотки можно купить, правда, по само- 
летной цене... Всех участников разбили 
на три группы. В третью попали опыт 
ные пилоты с мощными и серьезно под: 
готовленными спортбайками. Вторая 
труппа объединила водителей средней 
квалификации на менее выдающейся 
технике; Еще одна группа — для нович- 
ков. Туда меня и приписали. 

Всех направили в паддок, Здесь делови: 
то трудятся ‘механики, Часть мотоциклов 
уже выгрузили из микроавтобусов, и ко- 
леса обуты в’ подогреватели. Мой мото- 
цикл -, серебристый Зи С$Х-В600. 
Принимаюсь' его изучать. Сразу видно 
аппарат тюнингованный, Обнаружил 
6-поршневые скобы Токсо, видимо, сня- 
тые с «джиксера» большего объема, арми- 
рованные тормозные шланги и выпуск: 
ную систему Мегоп. Подозреваю наличие 
воздушного фильтра низкого сопротивле- 
ния и набор Бупо/ег в карбюраторах. Ре 
зина - Мевеци РИог Васе, Светотехника 
на мотоцикле не предусмотрена, вместо 
сиденья — кусок пористой резины, прибо 
ры заклеены скотчем, видно только тахо- 
метр, Ну и правильно — пилотам «джиксе- 
ров» не пристало следить за скоростью. 

Меня начало трясти (от холода? от вол- 
нения?). А тем временем механик закон- 
чил проверку мотоцикла и просит меня 



































расписаться в чек-листе. Мотоцикл сдан 
— мотоцикл принят! Минут через десять 
участников пригласили на брифинг. 
Кевин, главный инструктор, приве" 
вовал всех и объявил, что сегодня на тре- 
ке будет трое новичков, к тому же один 
из них (о боже!) поедет на взятом напро- 
кат мотоцикле. Это про меня. Народ сме- 
ется... Дальше последовало напомина- 

















уже не последний, 





ние о правилах поведения на треке, на- 
значении флагов, а также об угрозе уда- 
ления за недостойное поведение, Я уяс- 
Нил: не «быковать». Новичкам, и мне 
в их числе, выдали ядовито-желтые жи- 
леты, дабы остальные могли нас распоз- 
навать издалека. В красных жилетах 
едут инструкторы. Перед стартом всем 
предложили сдать мобильники - чтобы 
неожиданная вибрация трубки не при- 
вела к непредсказуемым последствиям. 
«И во имя всего святого, господа, гре! 
резину!.. Первая группа — 1 

На трассу все выезжают с пит-лейна. 
Впереди, держась на некотором удале- 
нии от основной группы и постоянно ог. 
лядываясь, едет инструктор. Первые три 
круга отводятся на изучение трека и про- 
грев резины. Здесь надо отметить, что ут- 
ро выдалось действительно холодное — 
всего +5°С, так что требование инструк- 
торов более чем оправдано. К концу вто- 
рого круга резина начинает более-менее 
надежно держать, но инструкторы поки- 
дают нас только после третьего круга, 
Втот самый момент, как оба красных жи: 
лета сворачивают на пит-лейн, вся мото- 
циклетная рать словно сорвалась с цепи, 
Мне хватило секунды, чтобы понять, что 
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теперь можно дать себе волю и «откру 
тить на полную». Этой же секунды, ока- 
зывается, достаточно, чтобы отстать от 
собратьев метров на 70. Ну что ж, в хво- 
сте, так в хвосте — можно сосредоточить- 
ся на дороге. В первый поворот (Везаге) 
вхожу с огромным запасом но скорости 
и сеще большим отставанием. И немед- 
ленно осознаю, что мотоцикл едет как по 
рельсам — ни малейшего признака неста- 
бильности. Далее следует серия быстрых 
поворотов,НоПу\моо4 и Сгапег Сигуез, за- 
канчивающихся более медленным ОЧ 
Найр — самой низкой точкой трека. Из. 
за этой его особенности у меня не полу- 
чается правильно рассчитать скорость 
и вхолодном поту экстренно оттормажи- 
ваюсь, пропуская мимо себя последнего 
зазевавшегося «чайника». Надо сказать, 
передние тормоза обеспечивают потря 
сающее замедление и чувствительность, 
в связи с чем теряю скорость гораздо бы- 
стрее того, к чему привык. Поворот про- 
хожу почти «блинчиком» 

После ОЧ Найр пролетаю еще два 
быстрых поворота (Зтагкеуз Вназе 
и 5еВм’атие Сигуе), и теперь уже с боль- 
шим расчетом прохожу МеЁеапз. Далее 
следует подъем, резко переходящий 
в правый Сорргсе, за которым находится 
самая длинная прямая трека, проходя- 
щая под мостом в форме шины - Ошуюр 
вне. В конце прямой поворот Еззез, 
миную закрытый в этот день МеБоште 











Вайра, переходящий в Со44аг4, а он 
выводит меня на финишную прямую. 
Следующий круг прохожу с большей 
уверенностью в себе. Осознаю, что мат 
часть прокатного мотоцикла изучил недо- 
‘статочно внимательно. Стандартные под- 
вески не могут по-настоящему стабильно 
вести себя в поворотах. Одновременно. 
начинаю плавно наращивать темп. С ка- 
ждым новым поворотом стараюсь рань. 
ше открывать газ, веду мотоцикл все бли- 
же к оптимальным траекториям, пыта- 
юсь дальше видеть дорогу и плавней про: 
ходить серии виражей. К концу первой 
20-минутной сессии я настолько осмелел, 
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что один из поворотов прошел немного 
быстрее, чем следовало. Мотоцикл отве- 
тил осторожным, но вовсе не экстремаль- 
ным сносом заднего колеса - вежливо дал 
понять, что я был близок к неприятно- 
стям. Это произошло мягко, без потери 
контроля: явно кто-то «поколдовал» с под- 
веской, да и резина держит великолепно. 
На этой радостной мысли я заметил перед 
атый флаг. Первая в мое 
жизни гоночная сессия закончилась, 
Переполненный эмоциями, заехал 
в паддок, и первое, что почувствовал — 
запах горелой резины. Сняв шлем, я ощу- 
тил запах еще острее и автоматически 















Его свалило, но все кости целы — только 
синяки. Счастливчик, ему будет о чем 
рассказывать в тусовке. И все обзавидуются! 





посмотрел на заднее колесо: покрышка. 
уже была практически без рисунка, не 
гладкая, а вся покрытая буграми, волна- 
ми скатавшейся резины, мелкими при- 
липшими камешками и резко воняла. 
Пощупал ее рукой - горячая, липкая 
и настолько мягкая, что ее можно было 
легко ковырнуть ногтем. Вот это да! 
В первом же заезде я довел заднюю по- 
крышку до такого состояния! 

Оставив резину остывать, отправился 
смотреть первый заезд второй группы. 
На старте стояли несколько Уатава В-1, 
две биг С5Х-В1000, одна $\1000, не. 
СКОЛЬКО «джиксеров» 750, два или три 
Рисан 996, Нопаа УТВ-$Р2 и пара-тройка 
мотоциклов, не поддающихся идентифи: 
кации. За исключением последних, вся 








лась самой неудачной. Один из гонщи- 
ков совершил грубую ошибку на входе 
в быстрый поворот сразу за финишной 
прямой и упал. К счастью, все обошлось 
без серьезных травм, однако мотоцикл 
был практически уничтожен. Команде 
эвакуатора потребовалось более четвер- 
ти часа, чтобы собрать все осколки и по- 
грузить в машину то, что несколько ми- 
нуг назад было могучим спортбайком. 
Остальным участникам пришлось вер- 
нуться в паддок, так и не завершив пред: 
обеденную сессию. 

После обеда, с восстановленными ин- 
‘дийским блюдом силами (загадочным на 
вкус и цвет), я вернулся к мотоциклу. 
И вот снова мой заезд. Организаторы 
в рекламе не соврали: с каждой сессией 











з Кажется. обошлось: Зинтересно;-вб что обойдется ремонт? ры : 


техника была дорожной, с заклеенными 
фарами, поворотниками, приборами 
и прижатыми, как уши у зайца, зеркала- 
ми заднего вида. После того как инструк- 
торы, сдерживавшие прыть группы, съе 
хали с трека на пит-полосу, зрелище ста- 
ло гораздо более интересным. «Литро- 
вые» звери проносились по прямой на 
сверхъестественных скоростях. Спустя 
некоторое время, как раз в тот момент, 
когда на финишной прямой должна была 
показаться группа лидеров, по всему тре- 
ку зажглись красные огни. Сессия была 
остановлена: где-то на трассе произошла 
авария. К месту аварии немедленно вы- 
ехала машина техпомощи. Фургон меди- 
цинской помощи остался на месте - ви- 
димо, никто серьезно не пострадал. Вско- 
ре водителя с разбитым мотоциклом дос- 
тавили в паддок, и сессия возобновилась. 

20-минутные заезды продолжались до 
13.00, и мне удалось проехать по треку 
еще три раза. Последняя сессия оказа- 












я ехал все быстрее и увереннее, траекто- 
рия движения все больше превращалась 
из ломаной кривой в плавную, повороты 
я проходил с наклоном, доселе мне не- 
знакомым. Гораздо лучше стал видеть 
трассу и использовать всю ее ширину. 
Внутреннее волнение уступило место, 
хладнокровному расчету. Я ощущал себя 
бортовым компьютером самолета, вы- 
полняющего фигуры пилотажа: долго ду: 
мать нельзя, ошибаться - тоже. Обгонов 
стало гораздо меньше. В основном, меня 
обходили «литры», да и то только на пря- 
мых участках. Несколько раз я даже обго- 
нял сам — два раза одиночные мотоциклы 
и чуть позже целую группу. Среди «чай- 
ников» я был уже далеко не последним. 
К концу дня отчетливо стала ощу- 
щаться усталость. После второй сессии 
с удивлением понял, что не могу слезть, 
с мотоцикла без посторонней помощи. 
А в конце третьей сессии впервые со- 
вершил серьезную ошибку, чуть не 























приведшую к падению. 

Поворот Соррсе сложен тем, что из 
подъема его не видно вплоть до самого, 
последнего момента. Подойдя к поворо- 
ту на значительной скорости, я просчи 
тался с точкой входа и влетел в него 
по прямой, проходящей в опасной бли- 
зости к апексу. Попытка «завалить» мо- 
тоцикл в поворот не принесла желанно- 
го результата: я вдруг осознал, что у ме- 
ня просто не хватает сил «взять быка 
за рога». Мотоцикл пошел по более пря- 
молинейной траектории, и я чуть не вы: 
летел в гравий на противоположной сто- 
роне трассы. В холодном поту я завер- 
шил свой день на треке Донингтон 

Ведя машину домой, я наслаждался не: 
свойственной мне медленной ездой 
и анализировал прошедший день. До обе- 
да было четыре сессии. Во второй полови 
не дня я откатал еще три заезда. ‘Всего — 
семь. Два часа и двадцать минут сверхак- 
тивной езды по треку класса МогобР. 
Боль в мышцах и мозоли на руках — лишь 
некоторые из многочисленных доказа- 
тельств того, что я это действительно сде- 
лал! Но самое главное, всего одного дня 
такого катания достаточно, чтобы осоз 
‘нать очень многое. Во-первых, мой мото- 
цикл, которым я до сих пор гордился 
и считал его одним из лучших на дороге, 
вовсе не так хорош. Во-вторых, кольце 
вые гонки — это очень даже «физический» 
вид спорта. И последнее: больше никогда 
я не стану ездить так, как ездил до сегод- 
няшнего дня... И еще: пора поступать 
в гоночную школу, № 









































Компания «Брандт» с радостью поздра- 


вляет читателей журнала, коллег 
и партнеров с Новым годом! Отличного, 
здоровья; счастья; исполнения желаний! 
Пусть в грядущем году во всем, сопутст- 
вует удача, успехов во всех начинаниях 
и вдохновения в работе! 


СР РцЯяЕие 





3 ЗИМНИЙ АДРЕНАЛИН 


Алекс СИЛЬВЕР 



















Скользко, темно, холодно — 
зима... Спортбайк четвер- 
тый месяц в простое, а ты 
опять в скорлупе автомо- 
биля (трамвая, автобуса...) 
пилишь с работы домой 
(куда ж еще!) и с тоской 
вспоминаешь, как по теплу 
на мотоцикле лихо прохо- 
дил все эти виражи... Но 
воспрянем, и если ты ис- 
тинный экстремал, най- 
дешь, где «пропустить по 
стаканчику адреналина». 


'Даем наводку: одно изтаких мест в Мо. 


картинг-центре и ро. 5 
стку интересно: здесь он пой Е 
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7$ что такое азарт, овладеет навыками упра- 
вления не только картом, но и механиче- 
ским транспортным средством в принци- 
пе. Скажем больше: отцы, сыновья вам бу- 
дут благодарны за подарок -—езде на карте. 
Новый картинг-центр «100%» совсем 
недавно открыл двери для посетителей, 
но похоже, что уже вскоре он может стать 
самым модным в столице заведением те 
кого рода. Заявление не голословное. Ре- 
дакция «Мото» провела здесь всеобщую, 
встряску от, рутины — свой чемпионат, 
Приехали «заряженные» тут же старто- 
вать, но здесь снимали популярную теле- 
передачу, и трасса была занята. Но за пи: 
вом (в ассортименте), кофе (вкусным) 
и трепом чудесно провели время. Один 
из ведущих телепрограммы - звезда рока, 
а теперь и театра Але 
ксей Кортнев — очень 
нормальный парень 
Расположенный не- 
далеко от метро Щел- 
ковская, на пе- 
ресечении одно- 
именного шоссе 

















с кольцевой автодорогой, картинг-центр 
«100%» легко достижим, на каком бы ви- 
де транспорта вы не передвигались. 18 
новеньких картов отечественного произ- 
водства с двигателями Нопда вби 9л. с. 
ежедневно ждут всех желающих. 

В «100%» самая длинная крытая трасса 
в Москве, с интереснейшей конфигура- 
цией и приличной шириной дорожки — 
на нее не страшно выпускать одновре- 
менно до 10 автомобильчиков. Это поз- 
воляет участникам заезда вести не толь- 
ко интересную борьбу между собой, но 
и свободно обходить «круговых» по ходу 
гонки. Журналисты «Мото» не впервые 
устраивают картинг-каталки, нам есть 
счем сравнивать. Можем заверить: здесь 
куда комфортнее, чем в некоторых дру- 
тих заведениях 
такого рода. 

По окончании 
заездов все пило- 




























































ты получают распечатку с засечками про- 
хождения каждого. круга, так что могут 
проанализировать собственные резуль- 
таты, сравнить с лучшими и рекордны- 
ми. Когда сразу видишь, на что способен, 
это «заводит». Возбуждает и другое. 
В «100%» проводят клубные соревнова- 
й ния с призовым фондом 1500 американ- 
ских долларов. Их могут выиграть 
и мальчишки (примите к сведению, от- 
цы!), когда подуча в школе картинга, 
которая работает здесь по выходным. 
Подустали? В вашем распо- 
ряжении бильярд и настоль- 
ная забава - аэрохоккей. 
Или же спортивные каналы в 
>> №. телевизоре. Или то и другое 
и вместе взятое, можно без 
КИЙ картинга. 
На выходе вас встретят 
холод, темень, гололед, 
но тоска уже слетела. № 





Роман МАРТЫНЮК, 


и БОЛЬШЕ 
НЕ БОЮСЬ ЛЮДЕЙ! 


Что знаем мы о людях, живущих в 11 тыс. кило- 
метров от нас? Кто они? А что знают на Западной 
Украине с негативно-тенденциозным телевидени- 
ем, радио и прессой о России? Анекдоты о чук- 
чах, белых медведях на улицах, лаптях, самова- 
рах, блинах... И тут появился повод узнать обо 
всем не понаслышке — под Владивостоком прово-. 
дят байк-слет «Лицом к океану». Решено: еду. 


а И, В. р 5 
4 и в 





г. Тернополь, Украина | 








Ни родственники, ни друзья от поездки уже не отговаривают - понимают, что беспо- 
лезно. Ловлю на их лицах лишь сочувственные улыбки. Укладываю вещи, привязываю 
их самодельными резинками к своему «Росинанту, зная, — что-то обязательно забуду. 
По паспорту мой мотоцикл «Чезет» 1977 года выпуска, а на самом деле мое детище соб- 
рано на спор из «отходов» «Явы», «Ижа», «Минска» и прочих «Восходов». Аппарат покра- 
шен кисточкой и покрыт лакох 

Кладу 20 кгтушенки, 3 кг сала, сухари — НЗ на полтора месяца полной «автоном- 

'Останавливаюсь только на заправках, ночую в глухих лесах - подальше от людей. 
Людей чаще встречал недобрых... Маленький китайский приемник - вся связь с ок 
ружающимамиром. Еще раз проверяю документы и «санчи-пансы» — украинские 
и русские с зелеными спинками. 

Не дожидаясь намеченного на утро старта, выезжаю вечером - как только собрал- 
‘ся: больше нет сил терпеть статику. На баке привязана сумка с видеокамерой (фот 
аппарат не беру), поверх него мой СР$ под названием «Атлас автодорог СНГ». Он го- 
‘ворит мне, что от Тернополя (Западная Украина, 200 км от Польши) до Владивостока, 
тде пройдет слет «Лицом к океану», около 11 000 км. Выскакиваю из города — полег- 
чало, остается привыкнуть к 80 кг груза, который будет меня кормить, согревать и ле- 
чить всю дорогу. 

Дорога уходит в ночь, я нахожу удобную посадку и под полифонию ветра и мото- 
ра погружаюсь в размышления. Главное не упасть и чтобы не ограбили. Предутрен: 
ний сон напрочь прогоняют ухабы дороги Киев-Кролицев (сразу видно: начальство 
здесь не ездит). 

На границе с Россией возник вопрос страховки. «Санчи-пансы» умоляют: не по- 
купай, 1000 руб. еще пригодятся. Но решаю, что со страховкой спокойнее 

Под Ельцом останавливаюсь на ночь в лесу опять подальше от людей. Палатку 
не разворачиваю, ложусь спать прямо на коврик. Около двух часов ночи слышу — кто. 
то роется в моей продовольственной сумке. Свечу фонариком и вываливаю из сумки 
‘огромного ежа, А он вместо того, чтобы уйти, фыркая, лезет обратно. Я от такой на 

це целый часон, фыркая, шелес" 
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стьями вокруг меня, не давал сп 

Пятьдесят километров от Липецка, 
прекрасная дорога еще пахнет свежим 
асфальтом. Вдруг вижу, как на меня 
надвигается окоп, прорытый через всю 
дорогу. До «нуля» погасить скорость не 
успел. Удар настолько сильный, что ес: 
ли б не груз сзади, я, наверное, улетел 
бы через руль. Остановился, оглядыва- 
юсь: ни знака — ничего предупреждаю 
щего. Рядом стоит автомобиль без бам 
пера и радиатора. Пока осматривал пе- 
реднюю вилку, стал свидетелем похо: 
жей ситуации, но уже с грузовиком. Че 
рез сто километров вилка потекла, мас. 
ло мелкими капельками попадает 
мотор, и тот постепенно покрывает 
масляно-пылевой шубой. 

Чем ближе к Волге, тем больше доро- 
га напоминает базар с рыбными ряда- 
ми. За Сызранью красивейшие места! 
По обе сгороны дороги виднеется Вол 
га. Официально дорога на Тольятти за- 
крыта — идет ремонт моста, но ни один 
водитель не меняет маршрут, и все про. 
летают мимо знака запрета, Перед 
Тольятти на мосту через Волгу пост 
ГАИ, останавливают. Все как обычно, 
но груза много, вопросов тоже. Сначала 
досмотр, потом обыск, затем шмон. 
Спрашиваю, что ищете? Молчат. Я на- 
зинаю шутить, а они элятся. Развязали 
весь груз, открыли каждую спичечную 
коробку. Через два смотреть уже 
нечего. Обидно — полдня отняли. 
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Башкирия встречает высокими ценами на 
бензин. Понять, почему так, трудно - ведь 
кругом одни скважины. На Урале туманно; го- 
рит лес, пламя часто выходит на дорогу. 

Перед Златоустом монумент Европа-Азия. 
Бутылок и банок здесь тыщи! Грязища!.. Тури- 
стическая Мекка?., За Челябинском дорога ров 
ная-ровная, деревень очень мало, кругом озера 
и болота — скучно ехать. 

В сотне километров от Челябинска останавли- 
вает меня человек без ног, рядом стоит‘инвалид- 
ная мотоколяска, Вокруг никого, болота и поля, 
Спрашиваю, чем могу помочь: Нужен, говорит, 
насос, Но мой не подошел. Я предлагаю остано- 
вить грузовик — может, у того найдется шланг, 
чтобы накачать колесо от компрессора. Старик 
‘смеется: «Я уже полдня пытаюсь, ты остановился 
первый». Комок сжимает горло, без раздумий 
разрезал свой шланг, подогнал, приспособил — 
качаем колесо, А он рассказывает, что едет из Ка- 
захстана выбивать себе пенсию, уже проехал 
полторы тысячи километров, На мотоколяске! Я 
теперь понимаю, что та встреча — фрагмент моей 
судьбы, факт биографии. Я бескрайне рад тому, 
что смог ему помочь. А насос мне так и не приго- 
дилея... Плата за добро - добро. 

‘Чувствую сильный зуд в правой руке, а когда 
под Курганом остановился на заправке, то ви- 
жу, что рука припухла и покрылась красными 
волдырями. Посмотрим, что будет дальше. 

На российско-казахстанской границе быстро 
проезжаю российский пост и попадаю в Казах 
‘стан. Меня встречает здоровенный, толсть 
роткостриженный таможенник с огромным ко 
‘личеством золотых перстней, цепочек и, навер- 
‘ное, тремя рядами золотых зубов - такое от него 
исходит сияние, Спрашивает: «Ты откуда и ку: 
да?» Говорю: с Украины в Находку. А зачем? 
Просто турист. Он разворачивается и зовет по: 
дельников. Сбегается чуть ли не вся таможня 
Они громко что-то обсуждают (на казахском), 
тычут в меня пальцами и смеются, так что еле 
держатся на ногах. Еще и еще переспрашивают 
зачем еду, какого года мотоцикл, сколько про- 
ехал километров, после каждого ответа ржут как 
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кони. Потом «босс» выдает: «Купил бы лучше себе машину» и тычет пальцем в бле- 
стящий «Мерседес»... В результате стою еще два часа в очереди иеще четыре не мо- 
ту выехать с таможни 

Под Омском температура в тени достигает 35°. На одном изобгонов «прихваты- 
вает» мотор: протекающая вилка его уже полностью покрыла маслом, на которое 
налипла пыль. Четверть часа ожидания, пока остынет мотор, кажутся вечностью. 
Без паники - я готов к любому ремонту, иу меня есть все необходимое (даже ниж 
ние подшипники шатунов). Не было бы задира на цилиндрах. Но мотор, остыв, ве. 
‘село зажужжал 

Остановка на ночь. Подальше от народа! Увожу мотоцикл с дороги, ставлю па 
латку, ищу воду. Озер много, а подойти к воде невозможно — все заболочено. Но 
главная беда — комары, оводы, мошка, осы, У меня есть крем, аэрозоль, дымящие- 
ся спирали, но против прожорливых насекомых не помогает ничего. Средство убе: 
речься одно — быть постоянно в движений, ни секунды покоя. А ты попробуй ре- 
монтировать мотоцикл, еще и приплясывать! Мотоциклу я забогатил карбюратор 
(до этого расход был 3,4 л/100 км), установил немного раньше зажигание на вре: 
мя пекла перешел на 92-й бензин. Больше проблем с «прихватами» не возникало. 

В Кемерове на светофоре познакомился с проезжавшим мотоциклистом, Ре- 
нат пригласил заехать в мотоклуб «Кувалда» — он только что открыл байк-кафе. 
Я колебался: хороший ли он человек, Ренат? Рещился-таки — заехал, Но вот бе 
да, я не могу ни с кем поздороваться = кто его знает, что у меня с рукой. Чувст- 
вую себя как прокаженный... Вёкафе угостили — накормили, рассказали о клу: 
бе, о городе и повезли на ночЬ к Андрею. А вот дерматолога так и не нашли, 

В Красноярске я решилво что бы то ни стало обратиться к врачу. Город боль: 














шой, больниц много, но дерматолог только в 
кожвендиспансере. Я уверенно достал свою стра- 
ховку, но мне отказали: «У нас — только ‘за’ день 
ги». Пришлось платить. Я был готов принять лю 
‘бой фатальный диагноз, но врач, выслушав мой 
рассказ, сказал, что это аллергия на укусы кома 
ров. Применил ‘по назначению выписанные мазь 
и таблетки — опухоль сразу спала, 

Шесть дней в полном одиночестве еду до Читы, 
‘сам с собой разговариваю, пою. Вспоминаю, что 
зидел вчера, но ничего не помню — все слилось в 
сплошное жужжание мотора, ухабы, повороты, 
‘километры. Я — инопланетный наблюдатель, ко- 
торый ни во что не вмешивается. 

С трепетом подъехал к Байкалу. Из-за лесных 
пожаров видимость меньше километра. Пробую 
купаться. Вода чистая, но ледяная. Ночью просы- 
паюсь от холода — при выдохе идет пар. 

Через 12 километров за Читой заканчивается 
‘асфальт. Свежесделанная гравийка хоть и широ- 
ка, но гравий сбился в волны. Заманчиво не сбра- 
‘сывать скорость, но когда ходовая «устала», да и 



















груз немалый, лучше не рисковать, Навстречу 


по центру дороги, иногда по моей полосе, ни на. 
сантиметр не подвинутся при разъезде. В од- 
ном из таких мест из-под машины вылетел ка- 
‘мень и попал мне прямо в грудь. Боль адская! 
Полчаса растираю место удара, разглядел: ос- 
тался огромный синяк. Теперь я, завидя этих. 
гонщиков, панически прижимаюсь к обочине. 

За Чернышевском федеральной дороги куска: 
‘ми нет вовсе. Она на стадии взрывных работ? В 
основном. зуюсь первой и второй переда: 
чей. Проехать теперь двести километров в день, 
— это 12-15 часов движения (мой груз на глазах 
добивает ходовую). Но ту дороту, к которой мо- 
рально готовился, я встретил за Джелондой. Ук- 
лоны увеличились до 20%, появились огромные 
лужи, которые не объедешь, Через речки мостов 
нет; только броды, Один из них - глубиной по 
пояс. Неужели нет помельче? Нахожу место по 
колено, рядом бревна, по которым можно прой- 
ти, незамочив ног, Не разгружаясь, сиганул в воду... а там - ил. Переднее колесо уже 
почти выскочило, зато заднее провалилось полностью, а мотоцикл трубами и рамой 
крепко сел на каменный уступ. Боковые сумки с запчастями, инструментом и тушен- 
кой ушли в воду. Мотор частично под водой, но свечи еще не залиты. Разгрузившись, 
пробую завести. Мотор неохотно издает бульканье, но заводится, Чувствую, что мо- 
тоцикл проваливается. Выхожу на берег и не знаю, что делать дальше. Мокрый по по- 
яс, в холодном поту от ужаса, заедаемый комарами, два часа жду хоть какую-нибудь. 
помощь. Бесшумно подъехал на велосипеде мужик с ружьем. Отзывчивый ли человек 
этот дядька? Он без единого слова снимает ружье, ставит велосипед, берется под во- 
дой за багажник и с медвежьей силой выбрасывает мотоцикл на берег. Так же молча 
поправляет Два бревна через реку, перекатывает по ним велосипед и уезжает. Из по- 
следних сил вытаскиваю мотоцикл с илистого берега на дорогу. 

Вода попала в мотор - уже не смешно. Четыре часа не мог завести, дважды сни- 
мал карбюратор и головки - сущил. Местные комары остались очень довольны. 
Но день на этом не закончился. Загрузившись, рванул по дороге, за подъемом по. 
шел спуск, вроде не быстро ехал, но чувствую, как мотоцикл выходит из-под кон- 
троля (я еще не знал, что лопнула пружина левого амортизатора). Спуск такой, 
что иду юзом, а остановиться не могу. Дорога, как пропеллер, поворот влево с ук- 
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лоном вправо, меня несет, а покрытие — 
мокрая глина и щебень. Только бы не 


упасть... Изо всех сил стараюсь не забло- 
кировать колеса (особенно переднее), 
а скорость не снижается. Уже видно 
нижнюю точку — огромная лужа, за нею 

^\- такой же подъем. В последнюю секунду 
выравниваю мотоцикл и ухожу в воду. 
Брызги, вода гасит скорость, вылетаю на 
подъем. Мотор заглох, я остановился. 
Несколько секунд не соображаю, что 
случилось, потом чувствую, как капли 
воды с лица стекают за шиворот... 

В Ерофее Павловиче (это название по- 
селка) заезжаю на заправку. Бензина нет, 
говорят, что привезут послезавтра. Рядом 
человек кавказской наружности заливает 
в бочки солярку. Спрашиваю, где взять, 
бензин, а он только ухмыляется. Заливаю 
в бак свою резервную канистру и еду 
‘дальше. Но в Уруше картина та же. У кого 
ни спрашиваю, все говорят: «Едь к «хачи- 
кам». Не сразу понял, кто это, но выхода 
нет: Купил четыре литра за 100 рублей. 

После Уруши на «федералке» ожидает 
сюрприз: огромный бетонный мост ухо- 
дит прямо в реку — он разломан пополам. 
И ни знака, ни ограждения — ничего, Ря- 
дом — строительный вагончик. С трудом 
поднимаю очень пьяного и веселого че- 
ловека, он говорит, что мост вчера упал, а 
объезд — через Урушу. Возвращаюсь, 
спрашиваю дорогу у сидящего на обочи- 
не мужика. Он указывает направление 
рукой. Километров через двадцать дорога 
‘становится просто непроходимой, кругом 
все залито водой, Возвращаюсь назад... 
Кругом ни души, на том же месте сидит 
тотже мужик. Пробую расспрашивать, но 
понимаю, что он спит, А проснувшись, 
тычет рукой в любую сторону. От досады 
я готов был эту пьянь разорваты'.. 

Уже перед самым Сковородино лопну- 
ла пружина второго амортизатора, «Роси- 
нант» стал похож на таксу. В Невере сове- 
туют ехать новой «федералкой» на Тал- 
дан. Это, говорят, намного ближе, чем че- 








рез Соловьевск. Дорога привычно пло- 
хая, а в одном месте, где строится мост, 
речка поднялась так высоко, что дорогу 
затопила напрочь. Течение через нее 
сильное, видно, как вода подскакивает 
на больших камнях, а под водой где-то 
лежит труба — вместо моста. Кругом ни 
души... Решил дождаться, пока проедет 
машина — чтобы увидеть глубину и про 
ходимость препятствия. Проходит Ка 
мАЗ: с правой стороны более половины 
колеса, с левой — сантиметров тридцать. 
Машина идет по радиусу, видимо, хоро: 
шо знает брод. Я пытаюсь повторить тра- 
екторию левого колеса, Где-то посереди- 
не «брода» отказал один цилиндр (навер- 
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ное, вода попала на кулачки прерывателя), Секундная остановка, вода прозрачная, а 
‘слева от меня обрыв, видно край огромной трубы. «Росинантом» уже управляю не я, 
а мой мандраж. Кручу ручку до отказа, второй цилиндр подхватывает — и с фонтаном 
брызг вылетаю из воды, Но, какоказалось, вода попала нетолько в генератор — она за- 
лила (до сих пор не понимаю как) реле-регулятор. Вышел он из строя — выкипел акку- 
мулятор. Завестись уже не могу. 

Стою в какой-то деревне. Подходит бабушка: «Что случилось, сынок?.. Ну, ничего, 
пойдем ко’мне - я тут рядом живу». 

Два дня я живуу нее, рублю дрова, она варит борщ, рассказывает, как умер ее един 
ственный сын. У меня сложилось впечатление; что я в этом доме вырос, помню такие 
ке вещи, такие же книги, каки у себя дома. Откуда мне было знать, что где-то за де 
вять тысяч километров живет родная душа?! 

Перед самым Талданом дорога завалена огромными камнями (чтобы не ездили 
по недостроенной «федералке») 
местные мотоциклисты на «Иже» ехали`из 
Талдана. Я помог им, они - мне 

На четырнадцатый день пути в Шиманов: 
ском районе встречаю местного мотоцикли 





ни объехать, ни проехать. Мне очень повезло, что 





ста, он советуег на ночь остановиться в его де 
ревне Новоберезовской у строителей моста 
Опаска есть, но когда он предложил баню, я 
сдаюсь. И получаю неописуемый кайф от 
щения, бани, халявного ужина, масла и 6. 





зина, сна в строительном вагончике без комаров. 
и утренней прохлады, информацию о состоянии 
‘дороги дальше... Для них я тоже событие, проб- 
леск в рутинном тяжелом труде. Утром, когда уез- 
жаю, мне объясняют, где и через сколько можно, 
найти такой же мосто- или дорожностроитель- 
ный участок, кто мастер и как зовут прораба. А 
когда приезжаю вечером на другой участок, там 
уже обо мне знают. Пока разговариваю с глав 
ным инженером, повариха подкладывает добав- 
ку.И такдень заднем: Я неудивлен —я обалдел!!! 

Один из’ рабочих говорит слова, которые в 
жизни не забуду: «А здесь по-другому нельзя, не 
выживешь. Взаимопомощь — это. компенсация 
природо-таежных трудностей. Сначала накор- 
мят, согреют, а потом только спросят кто и от- 
куда!» Я себе говорю: «Вот то, ради чего стоило, 
ехать! Ничего подобного не найти в Европе, 
особенно Западной, где все на «бабках», «ты 
мне, я — тебе!» Вот оно то абстрактное добро 
из сказки, которое здесь, в глуши, в бытовой 
убогости, в тяжелейшем труде, побеждает. По: 
чему же эти человеческие отношения вытесне: 
ны из больших городов?.. Проклятая урбаниза: 
ция-цивилизация. 

От Шимановска асфальт до Благовещенска, а 
дальше до Архары опять щебенка. На 1800-м ки 
лометреот Читы разбит палаточный лагерь. Это 
российско-бельгийская экспедиция откапывает 
останки динозавров, Спрашиваю разрешение 
поставить рядом палатку. «Да зачем, у нас есть 
располагайся, ночуй». Странно было, 
бескрайней звериной тайги 


место 
встретить среди 












этот островок человечности. Да еще какой: ученые из Москвы, Хабаровска, Бла- 
говещенска, ну и, конечно, бельгийцы! Я кайфую, как же мне интересно! Утром 
прошусь побыть еще один денек, чтобы посмотреть, как идут раскопки. Мне до- 
веряют покопаться в земле, ия с трепетом откалываю кусок за куском глины, На 
память дарят кусочек окаменевшей кости, которой 70 млн. лет! 

От Биробиджана начинается прекрасный асфальт, и я за пару дней доле. 
таю до Владивостока. Одиннадцать вечера, к тому же у меня неп 
записан адрес мотоклуба. Спрашиваю у таксиста. Человек все бросает, 
ищем вместе («Какие там деньси!»); Встречаем ребят на мопеде — те помо. 
гают найти клуб. Через три дня таксист в клуб привозит мне в подарок мо- 
токраги. Говорит: «Я видел, у тебя нет» 

Про сам слет я писать не буду — боюсь запутаться в положительных эмо 
циях; чистейшая вода, песочный пологий пляж, усеянный различными ка 
фе, море пива и теток с фигурами, словно из программы «теле: зарядка». Ор. 











ганизовано все было здорово! Лучше 
расскажу еще о людях. 

Мне повезло. С первых дней во Вла 
дике я подружился с Андреем, По про: 
фессии он архитектор, потому лучше: 
го гида трудно сыскать. Почти каждый 
день он приезжал, чтобы взять меня 
на экскурсию, в рок-клуб, в музей, к 
его знакомым - ни один день не был 
похож на предыдущий. И тактри неде: 
ли. Перед выездом домой я уже сам 
приезжих мотоциклистов водил по го. 
роду как гид 

Все время до и после слета я жил в мо- 
токлубе «Сизтот сШЬ МС», О хозяевах 
Юре и Оле и их человеческой доброте 
можно говорить бесконечно. Вспоми- 
'наю, как пришел поляк Томек, был он с 
огромным станковым рюкзаком, гряз- 
ный и промокший до костей. «Я Томек 
‘из Польши, мой брат в прошлом году 
былу вас проездом, так что я к вам». Вот 
и бронирование мест, вот и заполнение 
документов... Был в гостях у Синуса, си- 
дели на кухне, лопали пельмени и гово. 
рили «за жизнь». Во Владивостоке его 
‘авторитет заслуженно высок... Хотя это 
уже совсем другая история. 

По дороге назад почти не ночевал в 
палатке. Я людей в России больше не 
боюсь! № 

'Фото автора, Михаила СОРОКИНА и Синуса, 
рисунки Сергея ЧИРКОВА 




















РЕЗОНАНС 


В ГОРУ ЛЕЗТЬ -— 
НЕ ПО КЛАВИШАМ БИТЬ 






После рекордного восхождения команды «Мото» на Эльбрус АНМЕР: «А можно и на Останкинскую башню заехать — точно 
в редакцию звонят читатели, поздре 
приходят десятки писем по электронной почте. Особенно при: НИЗ: «Это не путешествие, а скорее обычная РВ-акция: 
ятно получить отклик от мотопутешественников. Светлана — БОСС: «Легче всего критиканствовать, сидя в кре 
КНЯЗЕВА из Новосибирска, участник экстремальных путе- на Эльбрус на мотоцикле — совсем не простая задача 

шествий, лаконична: «Поздравляю. И почти завидую». Синуе — ГЕАМОМ: «Поднявшись в первый раз на Чегет, чуть в обмо. 
из Владивостока, прославившийся одиночным пробегом че- рок не 





нют с достижением, будет рекорд! 








пе, Подъем 














пал от недостатка кислорода. А тут на мотике, с полной 














рез Канаду и Америку: «Снимаю перед вами не только шляпу кладкой, на большую высоту, к фиолетовому. небу 
но бандану, перчатки, куртку и прочие предметы экипиров- Это не перед монитором торчать 

ки», Изобретатель гусеничного «толкача» Евгений ЧУ 01)_УАКОУ: «Да, РВ-акция, но спортивная составляющая 
ЧИН: «Хочу выразить восхищение как по поводу самого путе- этого действа никаких вопросов не вызывает. Чтобы иметь пра 
шествия на Эльбрус, так и по поводу уникальных мотоцик- во критиковать, сам соверши нечто сопоставимое 





пов». Много поздравлений от читателей со всех концов России 
и ближнего зарубежья, Некоторых наша акция воодушевила ался по поводу цели восхождения, но не мужества людей, 


на горновосхождение. Так, Максим ОШМАРИН из города его совершивши Мотоцикл создан Иваном Ксенофонтовым 


А разве кто умалял достоинства восшедших? Я лишь 

















Карпинска Свердловской области уже собирает мотоцикл исключительно для высхождения (кстати, мото тащили профес 
на базе «Восхода-ЗМ» для покорения высочайшей точки Юж- сиональные альпинисты) и ни для чего больше не приспособ 
ного Урала - Конжаковского Камня лен Конечно, затащить мотик на гору очень тяжело, но 





Разгорелась дискуссия в Интернете, Вот выдержки из конфе- также и бес 





сленно: 
ренции на айте МОТО.ВИ К сведению злобствующих скептиков: уникальность нашего 











восхождения в том и состоит, что мотоци 
нисты, и никто другой 
(в общей сложности не боле 





ные альпи: 






не тащили ни профессиональ 


Василий ЧИСТЯКОВ из Москвы спраши- 


ни сантиметра, ав вает: «На фотографиях «Баксана», мотоци- 


его в нескольких особо трудных случаях 
есятка метров) мы вели «Б: 





сан: 





пи Ст 





за ро! 





Ч Мыс Вами! 


вали. Управлял 
шине Гиви Ге 
мотоциклист 


Баксаном» на завершающей ста, 
жишвили, действит ьпини 
мастер спорта по Ак 


Давайте 














мотокроссу разговору о том, 


ни для чего больше не приспособлен 


В любом случае, спасибо за внимание 





Поступил и вопрос от москвича Игоря КОШЕЛЕВА: «Вы писали, что 
во время восхождения один из водителей сломал ногу. Получил ли 
он какую-нибудь компенсацию от страховщиков? Я сам сломал в путе- 
шествии ногу и знаю, какая это морока — «пробить» страховку.» 

Один их трех наших водителей - Александр Борисевич на следую. 
щий день после случившегося (тройной перелом с вывихом левой ло- 
дыжки) был доставлен в горбольницу города Тырнауза, здесь проле- 
жал на вытяжке 7 дней. Ему вправили кости, наложили гипс, затем 
уже в Москве специалисты подправили кости, снова наложили гипс 
и назначили методику терапии. Александр уехал домой в Минск, 
но несколько раз приезжал в Москву на осмотр. Сняли гипс 21 ноября, 
и теперь Борисевич усиленно тренируется перед своей (уже без «Мо. 
то») второй экспедицией на полюс Земли: он уже побывал на Южном, 
теперь отправится на Северный. 

Страховая компания «Руксо» оформила выплату за несколько 
дней, Полученной суммы хватило на платное лечение, приезды на ос- 
мотры в московскую клинику и компенсацию расходов ввиду потери 
трудоспособности 

По словам Александра, при оформлении выплат его приятно пора- 
зило то, что не возникло бюрократической волокиты — агент компа- 
нии все сделал сам, четко и быстро. За что он благодарен страховой 
компании «Руксо». 














Мото» знают и уважают, у Вас отпичная команда 


дии подъема -— от седловины к вер: 


но не профессионал 





вернемся к нему через пару лет 





кла для штурма Эльбруса, опубликованных 


в «Мото» № 10-03, протектор переднего ко- 
заядлый леса «смотрит» не в ту сторону. Вы не зна- 
Баксан» ли, как правильно забортировать шину? 


Вопрос звучит как подначка, Можно было 
бы вместе с читателями посмеяться, на- 
плевать и забыть, Но долг обязывает отве- 
тить серьезно. 

У внедорожных машин с протектором- 
елочкой вершины «елочек» направлены 
против направления движения - чтобы 
протектор самоочищался на липкой гря- 
зи. В то же время на сыпучих грунтах 
и камнях лучший зацеп обеспечивает про- 
тивоположное направление грунтозаце- 
пов, то есть остриями вперед. Заблаговре- 
менно разведав состояние трассы на Эльб- 
русе, мы убедились, что на склоне нет гря- 
зи, способной забивать протектор, вот пе- 
реднее колесо и повернули «задом напе- 
ред», заднее же, наиболее нагруженное 
на подъеме, установили «по’науке». 

Наиболее сложная часть спуска прохо- 
дила по снегу, и мотоцикл норовило поне- 
сти юзом вниз. В этом случае как раз «не: 
Вравильно смотрящая» елочка протекто- 
ра переднего колеса лучше самоочища» 
лась, передавая львиную долю крутящего 
момента к двигателю для торможения. 

Подобная установка протектора была’ 
своего рода экспериментом, и он прошел 
удачно. 
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профессионалов, Вы работае 
Поздравляем редакцию и всех читателей замечательног 





‘е лучше других 





журнала! 


Компания «НАВИКОМ, 











э письмо 


ВОТ ТАК ОБНОВА! 


Прочитал в июльском номере 
«Мото» о мокике «Корнет» 

и решил рассказать свою ис- 
торию -= о «юнкере». 


Этой весной приобрел мотоцикл «Иж- 
Юнкер», Перед первой же поездкой при- 
шлось мне с ним попотеть... Понадоби- 
лось сделать протяжку соединений - си- 
стемы жидкостного охлаждения, свечей, 
коробки передач (из нее подтекало мас- 
ло). Прежде чем отжигать, обкатал мо’ 
тоцикл без нагрузки, И не пожалел о по- 
лерянном времени — даже на холостом 
ходу все стало откручиваться и отвали- 
ваться. Наконец основные неисправно- 
сти устранил - пора в путь. 

Двигатель показался мне слабым и не- 
тяговитым, Поскольку мотоцикл новый 
и вряд ли что-то могло так быстро сло- 
маться, я подумал, что один цилиндр не 
работает. Проверил свечи — одна оказа 
лась неисправной. Заменил обе свечи на 
фирменные ВЕФК. Двигатель сразу же 
заработал по-другому и (ура!) попер. В 
регулировке нуждалось и сцепление — 
пришлось углубиться в изучение инст- 
рукции. 

После первых двух сотен километров 
из передней амортизаторной вилки ста- 





+ КУЛЬТ МАСС 


ТЫ ЖИВА Е 


Больше четверти века не вы- 
пускают в Чехии эту машину. 
Думаете, она канула в’ про- 
шлое? Черта с два! 


В далеком экзотическом Китае в нача- 
ле 60-х почтовое ведомство решило раз- 
местить огромный заказ на изготовле 

ние мотоциклов для почтальонов. За об- 
разец выбрали 250-кубовую За\‘а — итут 
же десяток заводов ринулись клепать 
эти аппараты... Давно 
все изменилось да- 
же в Китае-в Под- 
небесной освоили 
японские лицен- 
зии и технологии, 

но — компания 

Хей («Ксинфу») ос- 
талась верной тради- 
циям (хотя и выпус- 





92 5 лтасте? гв о1 = 


ло выдавливаться масло. Оказалось, что 
‘из-за плохих сальников вилку чсъело» пе- 
ском. Не знаю, что мне теперь делать: 
менять вилку на такую же новую? А где 
гарантия, что история не повторится? 

Правый глушитель расположен прямо 
над гайкой, крепящей заднее колесо, 
При езде по неровной дороге гайка бьет 
по глушителю, В результате - пробитый 
глушитель. 











Еще я не понимаю, зачем нужны два 
бензобака? Кстати, один скоро начал от- 
валиваться, и я закрепил его, Так завиб- 
‘рировал другой! 

Подножка не держит массу мотоцикла: 
уже два раза прогибалась. Выгибал об- 
ратно при помощи трубы. ‚, В общем, за- 
‘бот хватает. Так разве это можно назвать. 
вовым мотоциклом? № 

Геннадий МИЛЛЕР, Тюмень 





Е, МОЯ «СТАРУШКА»? 


кает еще полтора десятка моделей в сти- 
ле Нопа) 

Вот она, милая красавица — с харак 
терным каплевидным бензобаком, сли 
вающимся с верхними трубами вилки 
кожухом фары, одноцилиндровым «чу 
гунком», бодро выдающим свои закон- 
ные 12 «лошадок». Увы, лишили ее зна- 

№ менитого изгиба об. 

лицовки, изящно за- 

крывающего 
карбюратор, 
взамен ее на- 













тромоздили огромный чехол... Полно 
бе, не стыдись китайских украшений — 
мы все поймем и простим только за то, 
что ты навсегда — наша молодость. 
Кстати, выпускается эта дальневосточ: 
ная Зала и в осовремененном варианте — 
с бензобаком и облицовками по моде 70- 
х и форсированным двигателем. Только 
и в старом обличье она не собирается 
сходить со сцены. Может быть, это объ- 
ясняется ее смешной даже для Китая це. 
ной - чуть больше 500 долларов, это 
столько же, сколько просят за японооб- 
разный 50-кубовый скутер от той же 
Хе? А уж с выпускающейся той же са- 
мой компанией копией Ноп4а СВ250 не- 
чего и сравнивать. Да, у «японоклона» 
двухцилиндровый четырехтактный мо- 
тор, литые колеса, электрозапуск и дис- 
ковый тормоз. Вот только стоит он 2500 
долларов — дороговато. Может, все же 

выбрать «старушку»? №4 
Александр ВОРОНЦОВ, фото Хуй 














> УВЕКОВЕЧИМ 


НАТЮРМОТЫ 


С детства питаю сла 


бость к мотоциклам, Не 
о фанатизма, не 
их уважаю, Не накатав 
в юности, года три 
назад Йриобрел по слу 
заю Уатава ХТ2. 
перь 
Причисляк 
байкерам, а к «пр 
мотоциклистам 


шись 


50 — те 
радостно катаюсь 
себя не к 
стс 
ними вижу существен 
ную разницу 

{оп 


я вдохновил своего дру 


скаю, что именно 
га — Владилена Шуторе 
дова: он занялся фотс 
графией и 
стать фотографом с боли 
шой буквы 

Прел 


плод его творче 


тавленные этюды 
ких пс 
исков и экспериментов: №4 
Михаил МОРАВСКИЙ, 


НАПАСТЬ 





ПОЛЕТ ДУРАЦКОЙ МЫСЛИ 





Мужчин тянет иль 
нее 
А поскольку не 

знанным гением, 
тентам непризнанных уготована веселая 

занять 

<амых дурацких разработок. К 
можно отнести, скаж 

ходу 
была еще в далеком 194 


изос 
хозяйским 


каждому дано быть 


ать даже 





чем собак к тапочкам 


при 





то многочисленным па. 


судьба почетное место в галерее 


таковым 





м, детскую коляску 
запатентована она 
году 
ля возбудила 


на гусенично, 





а фанта: 
зию изобрет 
го, самоходная арт 
ка «Фердинанд», наводившая ужас на со 





скорее все 
плерийская установ: 











юзнические войска в незадолго до этого 
завершившейся мировой войне 

Способ использования этого чуда ми: 
литаристской мысли прост: грузите чадо 


в кол 





нску и прогуливайтесь, 
вая гусеницами асфальт 
плитку и кости зазевавшихся пеше: 
Но посмотрим, что в этой галерее ка 
сается мотоциклистов. Это в ном 
тва обеспечения 


перемалы 


тротуарную 





‘одов. 





осно! 


пассивной безо 





пасности. Пальму первен по всеоб. 
щему признанию америка 
нец, автор изобретения с красивым на- 
званием Сгазв УИ пу, то есть «Аварийное 
Что происходит с мотоцикли 








заслужи 








ой коляской 







па, 


верхности земли 


з незадач. 





сиденье байка, 


столкнувшим 








Нов 


ивЫЙ мотС 


за е 


я, 
Он стремительно вы 
сколько. 


› скользит по по 


кажем, ‹ 





тот момент, кс 





циклист покида 


тиной вырас 


метров па 





тают белоснежные крылья парашюта 
планера. Они, наполнившись свежим 
ветром, уносят несостоявшуюся жертву 
рофы 

что странно и страшно? Ино 
гда дурацкие мысли обретают дурацкое 
продолжение: они материализуются. 





прочь с места ката 





знаете 


тото 


33 


у о 


А 


и 





НАШЕСТВИЕ ЛАПЛАНАВТОВ НА СЕВЕР 


Экспедиционный сезон автомототурк 
луба «Аллуайв» прошел под названием 
Лапландия». Трассы нескольких внедо 
рожных туристических экспедиций по 
Кольскому полуострову пролегли по наи: 
более красивым и сложным местам края 

Первой была российско-шведская. Два 
дня пытались штурмовать километровые 
вершины Хибин на мотоциклах. Дирек 
тор Шведского центра в Мурманске Мат 
тиас Рам пригнал своим ходом из Сток- 
гольма Нопда Тгапза!р на кроссовой ре 
зине, Июнь на Мурманщине выдался на 
редкость холодным, с Ледовитого океана 
постоянно дул «бодрящий» ветерок, при 
гонявший и снеговые тучи 
150 километров от Мурманска до Ревды 











дождевые 


по асфальту под проливным дождем с ве 
тром при температуре +7 Матгиас пре 
одолел за пару часов. От окоченения его 
спасло добротно Вторым 


снаряжение. 





Как же непросто 
жить в мире озве- 
ревшего капитала! 
Раздевают безо 
всякого стыда пря- 
мо на глазах у ос- 
толбеневшей пуб- 
лики. Хорошо еще, 
что взамен компа- 
ния-устроитель 
шоу совершенно 
бесплатно (то есть, 
даром) одевает те- 
ла в изысканную 
роспись. Но как же 
со средствами за- 
щиты от сглаза? 
Куда смотрит Евро- 
парламент!? — 


мотоциклом, принявшим участие в по: 
ездке, стал самодельный «Иж-эндуро» 

Надежды на улучшение погоды не оп- 
равдывались. Пришлось довольствовать- 
ся активной ездой по лесным дорогам в 
предгорьях, пересекать вброд множест 
во разлившихся ручьев с каменистым 
дном, Маттиас все равно остался дово 
лен: такого опыта езды, как здесь, в Шве 
ции набраться негде (Маттиас на какое: 
то время укатил домой, потом на эндуро 
неделю колесил по северу Норвегии в по. 
исках плохих д В небольшом коли 
честве в конце концов нашел их, но, 
по рассказам Маттиаса, их можно срав: 
нить с российскими 
в очень приличном состоянии) 

Тепло все-таки наступило, и это под 
толкнуло Маттиаса предпринять вторую 
попытку штурма вершин Ловозерья. Вто. 
рым участником-мотоциклистом стал 


грунтовками 





Сергей Хитушкин на «Иж-Юпитере-З» 
выпуска 1975 года. Лихо пронеслись по 
двум километровой высоты вершинам 
Ловозерья, прошли 100-километровый 
круг по предгорьям. Швед стал намного 
увереннее ездить по тяжелым горным 
и лесным дорогам, он утверждал, что 
это лучшее путешествие в его жизни 
Эта поездка завершила летний экспе: 
диционный АМТК «Аллуайв 
Ее итог — вчерне подготовлен маршрут 
российско-шведской-норвежской 
эндуро»-экспедиции, намеченной на 
пето 2004 года. 
АМТК «Аллуайв» провел еще несколь 
ко внедорожных экспедиций. Их общая 
протяженность — более 600 км. Все «ла 
планавты» «подсели» на Север и хотят 
сюда вернуться — оттянуться 
Константин КУШНИР, председатель АМТК 
Аллуайв 


сезон 





для 








г. Ревда Мурманской обл. 





















Дорогие друзья! От лица нашей 
компании поздравляю всех 
с Новым годом! Желаю счастья 
и здоровья! 

Любимые водители большегрузных 
автомобилей! Открою вам великую тай- 





ПОРЫСАЧИМ НА ЛЬДУ 


Надоело зимовать без дела? Хотите «поадреналинить 
18 января, в третье воскресенье мес 
здесь на льду состоится ставшая уже 


Тогда отправляйтесь 
а, на озеро вблизи подмосковных Мытищ, 
адиционной четвертая гонка на мотоциклах 

















с колясками. Организаторы, Теат ВЖег.ги при поддержке №еВг У/о!уез МС, ждут ну: на дороге, кроме крайней левой поло- 
участников и зрителей к 12 часам. Приглашаются все желающие на мотоциклах сы, есть еще и полосы, предназначенные 

; Урал», «Днепр», «Иж» и любых других, к которым можно привесить «люльку к специально для вас (они расположены 
же на всем, что способно передвигаться по снегу — снегоходах, АТУ и прочих само: правее). 





вижущихся средствах, Чтобы оставить что-нибудь на память 

Приехавщим обещаны драйв и горячий напиток, а победителям — призы от спонсо: о сабе при встрече с новеньким мотоцик- 
ров. Кроме гонки, в программе показательные заезды команды Ассоциации байке. лом на МКАДе, не обязательно всей сво- 
ров, катание на покрышках за мотоциклом, перетягивание каната мотоциклами ‘ей необъятной душой втереть его в раз- 
и живой силой, прочие маленькие радости. делительное бетонное ограждение. Пом- 

Подробности и оперативная информация = на Нир://огин.ЬЖег.ги #4 ните, движение происходит вдоль, 
а не поперек дороги. 

Пилоты-камикадзе маршрутных та- 
кси «Газель»! Люди в вашем салоне — 
не балласт, а мирные и в основном без- 
вредные граждане. Уже не надо никому 
ничего доказывать! Мы давно поняли, 
что разгон полностью груженной «людя- 
МИ» «спортивной» «Газели» не уступает 
японскому спортбайку, 

Какое счастье, что такси не принимает 
на вооружение мотоциклы с коляской! 

Дачники! Будьте снисходительны 
к мотоциклистам! Они такие же, как вы, 
участники движения, разве что не могут 
установить на мотоцикл багажник под 
мешки с картошкой или фаркоп для бук- 
сировки прицепа, перевозить старый 
шкаф, тещу Клару Захаровну, мертвой 
хваткой сжимающую рыжего кота 
И 120 кг яда для молодого колорадского 
жука... Мотоциклист тоже человек, пусть 
и со шлемом вместо головы. 

Родные наши пешеходы! Сделайте 
подарок — пожалуйста, перестаньте про- 
верять нашу реакцию, дар предвидения, 
тормоза у мотоциклов и истинность зако- 
на инерции! Давайте любить друг друга 
без физической близости — платониче- 


р быти д 
р ская любовь прекрасна! 
ВЕЛИКОЛЕПИЕ = 
компания «УСКОРИТЕЛЬ» 


«Красота тату — из века в век»: под та- владельцы, предъявившие жюри и зрите- 
ким девизом прошел первый в России лям различные части тела, украшенные 





























































Международный Таноо-везг. драконами, цветами, кельтскими креста- 
Жюри было потрясено видом спины ми, японскими иероглифами, иконами 
одного из участников конкурса: на ней — и государственной символикой. Даже те 


практически копия иконы Дмитрия Дон- иззрителей, чьи тела украшает девствен- 
ского. «Роспись» выполнена с потрясаю- ная белизна, не могли сдержать возгла- 
щей точностью и тщательнейшим со- сов (иногда и воплей) восхищения, глядя 
блюдением цветовых переходов. Но, как на замысловато расписанные мужские 
оказалось, «икона» еще не завершена. торсы и дамские обнаженные части тела. 
Владелец спины, байкер, объяснил, что Наши мастера органично влились 
пройдет еще около года, прежде чем уда- в мировой тату-процесс: гостями столи- 
стся доделать копию. цы стали «татуисты» из Германии, Гол- 

Среди прочих номинаций фестиваля  ландии, Финляндии и Израиля. Предсе- 
проводится особый — мото-конкуре. По датель оргкомитета фестиваля Сергей 
такому случаю у входа в клуб «Б2» сгру- Маслов заверил присутствующих, что по- 
дились мотоциклы, являя любопытству-  добные мероприятия отныне будут про- 
ющей толпе несомненное великолепие. — водиться каждый год. № 

Не меньшим успехом пользовались их Мария СОКОЛОВА, фото Алексея ЛОБОВА 






журнал «Мото» и всех 
владельцев двух колес 
‚с Новым 2004 годом! 








3 КНИЖНАЯ ПОЛКА 


0 «ЮНКЕРЕ» БЕДНОМ 
‚ ЗАМОЛВИТЕ СЛОВО... 


Прошла очередная смена руководства 
на «Ижевских мотоциклах», все усилива- 
ется циркуляция слухов о скором пре- 
кращении выпуска на заводе «больших» 
мотоциклов... И тем не менее вышла 
в свет кни! ютоциклы «ИЖ-Планета» 
и «ИЖ-Юпитер» 4-го и 5-го поколений» 
(Москва, АТЛАС-ПРЕСС, 2003). 

Издание представляет собой руковод- 
ство. по ремонту и обслуживанию. В ав- 
торах числятся аж 12 человек, но едва ли 
не важнее всего то обстоятельство, что, 
общее редактирование осуществлял 
главный конструктор ОАО «Ижевские 
мотоциклы» Александр Перевозчиков, 
частый гость и консультант нашей ре- 
дакции. А потому будьте уверены - руча- 
емся: тут уж глупости не пройдут! 

И точно, в руководстве подробно опи- 
саны узлы современных ‚ в том 
числе — особо замечу — раскрыты тайны 
коммутатора с изменяемым углом опе- 



























Скажете, банальное начало: «Изда- 
тельства АСТ и «Астрель» преподнесли. 
настоящий подарок всем любителям 
техники...». Но так оно и есть. Впервые 
в русском переводе вышла книга’одно- 
го из лучших немецких историков Вер- 
нера Освальда «Полный каталог воен- 
ных автомобилей и танков Германии 
1900-1982 гг.». В ФРГ этот уникальный. 
труд переиздавали 16 раз! 

Хоть в названии книги ни слова о мо- 
тоциклах, в ней представлена вся мото- 
техника, использовавшаяся в рейхсве- 
ре, вермахте и бундесвере - от похожих 
скорее на велосипеды №50 начала 
ХХ века до совсем недавно стоявших 
на вооружении Негсшез. Предельно 
полно продемонстрирована гамма ма- 
шин второй мировой войны, так что из- 
‘дание значительно облегчит жизнь тем, 
кто пишет в “Мото»: «Дорогая редак- 
ция, не подскажете ли, что я нашел вде- 
душкином сарае?». Каждая модель 
снабжена подробнейшими технически- 
ми данными — вплоть до передаточных 
чисел трансмиссии. 

Поразительно, но столь специальный 
‘талмуд автору удалось написать живым 
‘и образным языком, который не смогли. 
испортить даже «усилия» переводчика 
‘и редактора. Зачастую оценки автора 
шокируют: все же это восприятие 
с «той» стороны. Каков в наших глазах. 
облик вояки на ВММ/ В75? Палач на ад- 
‚ской колеснице, с закатанными рукава- 


96 =) лоте +01 2004 





режения зажигания. Обширен справоч- 
ный раздел — приведены моменты затяж- 
ки резьбовых соединений, даны аналоги 
свечей зажигания, применяемые под- 
шипники и сальники (с посадочными 
размерами), рекомендуемые типы ГСМ 
и регулировочные параметры мотоцик- 
лов, Особенно хороши электросхемы: 
цветные и четко читаемые, 

Увы, не найдет заинтересованный чи- 
татель изображений мотоциклов 4-го и 5- 
го поколений. Нет ни слова о «Юнкере 
будто не Ижевский завод его выпускает 
уже пять лет. Скуден раздел о системе пи- 
тания - всего одна страница, и та без еди- 
ной картинки. Специнструмент и приспо- 
‘собления приведены без размеров — мож- 
но подумать, они лежат в любом сельто. 

Не смог сдержаться от замечаний: 
Но в целом книга вышла достаточно до- 
бротной. м 














Иван КСЕНОФОНТОВ 


МЕЧОМ И 


ми, как правило, пьяный и всегда без- 
жалостный. А у автора-немца? Цити- 
рую: «Оглядываясь назад, можно вспом- 
нить, что стрелки-мотоциклисты и вес- 
товые-мотоциклисты несли свою служ- 
бу в особо трудных условиях, полагаясь 
‘только на себя, будучи практически без- 
защитными, часто подвергались воз- 
действию пыли, грязи, снега, мороза. 
Почти всегда это были симпатичные 
парни, готовые прийти 


Вернер Освальй чи 











КОЛЕСОМ 


на помощь товарищам, однако время 
их прошло, и оно уже никогда не вер- 
нется». Но каковы образы! Прям-таки 
вышибают слезу умиления. 

Если вы не зациклены на мотоцик- 
лах, то вполне простите тот недостаток, 
что из 672 страниц двухколесным аппа- 
ратам посвящены лишь 29 и в «непро- 
фильных» разделах. В них масса инте- 
ресных фактов: например, что в учени- 
ях в 20-е и 30-е годы активно применя- 
лись макеты танков... на велосипедном 
ходу (в годы войны «лис пустыни» гене- 
рал Роммель успешно применял их, 
чтобы морочить головы англичанам). 
Что танк«Тигр» стоил в 2,6 раза дороже 
истребителя МЕ-109. Что на Севере во- 
яки вермахта с удовольствием исполь- 
зовали трофейные советские аэросани 
и считали их непревзойденными везде- 
ходами... Порою книга исполнена та- 
кого чисто советского пафоса и гордо- 
сти за «героизм тружеников тыла», что 
становится ясно: люди одинаковы, 
по какую бы сторону линии фронта 
они ни воевали. И лишь подонки, име- 
нуемые политиками, ухитряются нахо- 
дить различия и основывать на них 
свою гнусную игру. № 

`Александр ВОРОНЦОВ. 








в КОРЗИНУ! 





ДРЕВО БЕСТОЛКОВОСТ 


Каждую неделю мои дети наведывают- 
ся в газетный киоск, покупают аккурат 
ные пачки листов с текстом, картинками 
и затем подшивают их в специальные 
папки. Так создается «Древо познаний» — 
универсальный цветной справочник 
для всей семьи. Красочное еженедельное 
издание выходит гигантским тиражом — 
300 000 экз. В нем 6 разделов, в том чис 
ле «Наука итехника». Издатель - Британ 
ское издательство «МагзраЙ Сауепа В 
Раймогкз». В очередном 47-м выпуске 
были проанонсированы заметки про ве. 
лосипеды и мотоциклы. Неудивительно, 
что я вместе с детьми с нетерпением 
ждал его выхода. 

Честно говоря, более безграмотной 
и бестолковой публикации по мотоцик- 
ламя не встречал. Подпись к фото древне- 
то спортбайка Уатава Е7В750Б поясняет, 
что этот «супермотоцикл» предназначен 
для города. На сос 
кросс: дядька в майке и открытом шлеме 
на мотоцикле начала 70-х совершает не. 
выразительный полет на высоте 10 см над 
землей. Кдго сейчас подобным удивишь, 
когда по «Евроспорту» показывают насто- 
ящую акробатику в мотокроссе! На круп- 
ном рисунке шина с протектором в виде 
четырех продольных канавок, какие при- 
меняются только на сельхозприцепах. 
Внизу подпись: шина имеет двойной про. 
тектор (кто бы пояснил, что это такое)? 

В тексте сносно изложена история раз: 
вития мотопромышленности, но с нача 
пом описания «железа» появляются не 
понятные термины, Оказывается, в бара- 
банном тормозе «к ступице колеса кре 
пятся две тормозные колодки, покрытые 
каростойким материалом». Читаем 
‘дальше: «Для переключения передач слу 
жит рычаг с левой стороны руля, в не- 
больших машинах для этой цели исполь 
зуется управление с поворотным захва 
том». Ручка газа обзываетс 
трос газ 
ка - клапаном, подставки (центральная 
и боковая) - стойками 




















нем снимке мото- 




















рычагом, 
— кабелем, дроссельная заслон 





Жаль, что для многих подростков пер- 
вое знакомство с техникой начинается 
с идиотизма: 

Разочаровавшись в непрофильных из. 
даниях, решил посмотреть, а что там 
в нашем «огороде»? И купил новинку 
Мотоцикл «Восход». Эксплуатация, ре 
монт, каталог деталей» (составители 
К. П. Быков, П. В. Грищенко. Чернигов 
ПКФ «Ранок», 2003) 

Оформление обложки черниговской 
новинки стало более красочным, чем 
в ранее выпущенных книгах того же 
издательства о «Явах», «Минсках» и 
«Ижах». Хотя на ней все также красу 
ются закопченные детали автомобиль- 
ного 4-тактного мотора 

Заявленный охват моделей широк: 
от первых послевоенных К-125 и К-55 до 
Восхода ЗМ-02» (хотя такой модели во. 
обще не существовало) и «Совы-200» 
«Курьер» ЗиД-200 только упоминается 








Многоуважаемые поклонники двухколес- 
ных коней, позвольте поздравить Вас с Но- 
вым 2004 годом! Желаем осуществления же- 
ланных целей и, несомненно, удачи на крутых 
жизненных поворотах судьбы. Ну, а если уда- 


ча все же отвернется от вас на дороге, помните, что’есть мы — 
группа, квалифицированных и доброжелательных сотрудников 
'СКоррег @!ап. Всегда с радостью и теплом мы встретим вас и ока- 
‚жем экстренную помощь. 


Суважением, 


генеральный директор СНОРРЕК СТАМ А, ВОРОНЦОВ. 








всуе, но сведений о нем нет, Книга дает, 
хотя и сумбурные, но более-менее пол 
ные сведения о конструкции, особенно, 
стях эксплуатации и основных приема 
используемых при ремонте ковровской 
техники. Особенно разнообразят содер- 
жание труда неформальные советы по 
модернизации мотоциклов или выхода 
из положения при отсутствии запча- 
стей. Однако заслуга составителей кни: 
ти в этом минимальна: тексты почти 
двух десятков материалов и 14 рисунков 
заимствованы... из «Мото», но без ка 
ких-либо ссылок, А ведь список литера: 
туры есть, аж целых 18 наименований 
Места не хватило? Или г-н Быков и иже 
с ним расценили советы читателей «Мо 
то» народным творчеством, которым 
можно бессовестно попользоваться? 

Я выбросил ее в корзину. Из чувства 
брезгливости. 4 


















Иван КСЕНОФОНТОВ 


Фирма Воусе 66 
поздравляет с на- 
ступаюццим Новым 
годом читателей 
Мото»! Желаем 
ровных дорог, мощ- 
ных «коней», здоро- 
вья, счастья. вер- 
ных друзей! 








САМОПАЛ 


оо 





Иозеф МЕНГЕЛЕ 


(ИСТОРИЯ ВЕЗЕНИЯ) 


Не от хорошей жизни все мыпитаем 
интерес к технике для плохих дорог. 
А поскольку наша промышленность 
эндуро не выпускает, приходится 
строить самим. Хорошая основадля 
самоделок — устаревшие, еще при- 
годные для езды кроссовые аппара- 
ты. Немало их было списано"в-уми- 
равших секциях былого ДОСААФ. 
Добыть такой — настоящее везение. 








Повезло М моему приятелю. Дениеу 
Путьмину из Исгры: С7-250 былеще жив, 
Двигатель почти‘не «тянуль, 
коробка передач не всегда перекточа 
нась, а. системазажигания Могор|аготме. 
тала возможность установки даже фары 
а ив ГИБДД попробуй\зарегистрируй 
егоГА погода-то шепчет 

И мой друг решил одним 
шить все вопросы: получить мотоцикл 
с «рабочим нератором,„сво 
собным обеспечить электричеством бор. 
ховые потребители, «и» понравиться 


ГИБДД 


16) еле-еле: 








махом ре 


мотором, т 








Для эндуро приборной панели «Совы» хватает. 

Двигатель достаточно мощный, тяго. 
витый и с надежностью кувалды в Рос 
сии только один — от «Иж-Планеты», 
Со времен «Иж-49» мотор не претерпел 
существенных изменений, азначит, зап. 
частей для него - море! Мой товарищ 
пустилведело модификацию отмотоко 
ляски. СЗД — езяговитой первой переда. 
чей, принудительным обдувом цилинд 
ра, электрозапуском и автомобильным 














генератором 

Какни жаль, но со стартером и генера 
тором пришлось расстаться 
спереди 


Торчащий 
олектростартер мешал мотору 





Соединить цилиндр «Ижа» с выпускной системой 
02-250 - задача не из легктх. 


уместиться в рамелА из-за ‘автомобиль 
ного генератора, стоящего на обычном 
месте карбюратора, «инвалидный» впу’ 
скной коллектор был. слишком длинным. 
Из-за этого характеристики двигателя 








были вялымир «неотзывчивыми», что 
для эндуро неприемлемовА еще аккуму 
ляторч, К бесу их всёх! 

Посл удаления всёх автомобильных 
деталей отпала необходимость церева 
ривать раму. Двигатель сел в Нее, как 
родной! Выпускной коллектор сварен, 
электросваркой по месту, а позже — для 
лучшей герметичности — проварениар- 
гоном, Выпускная система“ 0т тойо же 
С7-250. Поначалу мой приятель расто 
чил цилиндф до 76 мм — йод поршень от 
Иж-ПС». Тяга, Конечно, возросла,ьно 
при\запуске рычаг икстартера так 
силвно отдавальв. ногу, что пришлось 
вернуться к варианту во штатными ии 
линдром и поршнем, В тюнинге огра 
Чичился тем, что поднял верхние кром 
ки Выпускных окон на пятьб\иллимет 
ров и устранил заводские неровности 
на впуске 

Тяга получилась тракторная! На пер 
ВОЙ передаче мотоцикл продолжает ехаз® 
даже придаблокированном переднем Ко. 
лесе, Месит грязь пробелка сколько Хо’ 
ченть и/не перегревается. А, когда друзья 
заправили его дизтопливом ничего себя 
шуточки!) Денис незаметил каких-либо 
последствий для мотора: Чума! 

Карбюратор закреплен через резино 
вый переходник 
торой так славится®Планета 
дит до карбюратора. Поплавок не дре: 
клапан 
а значит, прибор работает 











Тепёрь вибрация, ко. 
‚ не дохо. 


жит; игольчажый 
НЕ «травит 


топливо 








Карбюратор установлен на самодельном патрубке через резиновый переходник 


самодельный. Седло - 
от безвестной иномарки — перетянул 
заново. Тракторная фара-искатель при 
кручена «вверх ногами» к приборной 
панели, Проводку пришлось делать са 
ижевский» жгут проводов нена 
дежен; да и 

переделывать под «восходовский» гене. 
ратор. Поворотники и оптический эле 
мент фары от отечественных мотоцик 


четче. Бак 





мому 





се равно его пришлось бы 








пов. Установил датчик стоп-сигнала - 
на «кроссаче» он не предусмотрен 
Со стояночной подставкой возиться 
не стал: ни к чему она 

Прикол в том, что мотоцикл успешно 
прошел экспертизу, больше того, его по 
ставили на учет в ГИБДД! Сбылась мечта 
самодельщика! 

Так и получился Чиж 
та» и «Ижа» 


гибрид «Чезе 





Дорогие читатели и создате- 
ли журнала «Мото»! 

Страховая компания 
«Нефтеполис» поздравляет 
вас с Новым 2004 годом! Всем по. 
больше светлых и счастливых дней, 
пусть успех сопутствует во всех ва- 
ших начинаниях, а неудачи обходят 
стороной. Страхование в «Нефтепо 
лисе» поможет избежать многих про- 
блем — мы сохраним все, что Вам до- 
рого. Веры и воли к победе — только 
так можно преодолеть превратности 
судьбы 

Журналу желаем радовать нас ин: 
тересными материалами, смело за- 
трагивать актуальные проблемы и 
расширять круг читателей! 

С Новым годом! Будьте счастливы! 


И 
`-->) 


Мотоциклисты, братья и сестры! 


Зима для нас - тяжелое время 


Но не поддавайтесь унынию! В перспек: 


тиве глобальное потепление! Всех 


с Новым годом! Пусть не кончается бен. 
попадайте 


зин в мотоцикле! Не 


в аварии и будьте здоровый 


ТСЦ «Мотомир» 








УЖЕ ПОЛУЧИЛИ ПО ПОЧТЕ КНИГИ 
ИЗДАТЕЛЬСТВА «ЗА РУЛЕМ» 


КАТАЛОГИ 


"Мир легковых Мир мотоциклов - 2003. р подерманны ДТП. Как преодолеть Комментарии к ПДД. 
омобилей - 2004 Код 402. Цена ь синдром незащищенности. (от 0,07 2002) 
Цена 16 од, Код 40207’ Цена 


энциклош 


Энциклопедия,  Эншиклопедия Энциклопедия 
автозномовиностяй, э легковых автомобилей 
Код.4210?_ Цена (ФО су Г Код 40227 Цена 





Как оформить. 
м оплатить заказ: 


у Итан АС | За рулем» ИНН 7707083893 
ИЗВЕЩЕНИЕ 


810238070104200 в Стромынском ОСБ 

















квитанц банк к 2400000000225 в С 





‘поле «Назначение 
платежа» внесите 
‘рые Вы хотите 
































аПИте В О "Пресс иНдеКоОм: 
«Сумма» 
Назначение пла Сумма 
Та ты 
И [ ТЕ 
Кассир, Подпись плательщика 





ЗАО «Товары от «За рулем» ИНН 7707083893 














КВИТАНЦИЯ р/сч№ 40702810238070104200 в Стромынском ОСБ №5281/1600 
к/сч № 30101810400000000225 в Сбербанке России 
БИК 044525225 








Плательщик 





Внимание! 





Доставка осуществля- || 
ется только по России. Адрес с индексо 
Цены действительны 
до З1декабря 2003 года. 
Заказ высылается 
ценной бандеролью 
разу после пучения 














Сумма 









































Иван КСЕНОФОНТОВ, кандидат технических наук 


ДЫШИТЕ ГЛУБЖЕ. 


ДОВОДКА МОКИКА «ПИЛОТ» 


Редакционная почта наводнена вопросами 
о тюнинге мокиков «Пилот». Будоражат со- 
общения о чудесах, типа «поменял воздухан 
— и мокик попер 85». Вот и решили мы разо- 
браться, какой тюнинг что дает реально и 
сколько такое удовольствие стоит. Ограни- 
чимся рассказом о самом доступном. 


приятиями, даст наибольший 
Чтобы мотору легче «дышалось», необхо- эффект, Однако «иностранцы 
димо понизить сопротивление впускной дороги и не везде продаются, 
системы, включающей воздушный фильтр, поэтому интерес для широких 
карбюратор и лепестковый клапан. Самый — масс представляют «наши» кар: 
большой эффект обеспечивают так называ-  бюраторы и ком иже с ними. 

емые «фильтры нулевого сопротивления» К-39 и ЛКо\ 29120НН$ - кар: 

их устанавливают при тюнинге скутеров. бюраторы 
Наиболее, распространены для «полтинни- © цилиндри 


ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР 











горизонтальные 





ческими дросселя 


ков» «моющиеся» фильтры КМ с металли- 
ческой сеткой и поролоновые Рог. Креп 
ление к карбюратору не вызывает никакого 
затруднения, был бы под руками надежный 
винтовой хомут нужного размера. Имеет 
смысл ставить «нулевой» фильтр уже после 
настройки системы Учитывая 
плохую защищенность задней части двига 
теля отводы и грязи (на мокике отсутствует 
подкрылок) 
как-то закрыть. Поленитесь 
зуйте на низкий ресурс поршневой. Кроме 
того, после установки «нулевого» фильтра 
необходимо перерегулировать (забога 
тить) карбюратор. Если этого не сделать 
сгорание бедной 
что, в свою очередь, может стать причиной 
прогорания поршня или «клина» 

Если заниматься улучшением наполне’ 
ния цилиндра, то без рейсинговых углепла 
стиковых «лепестков» от Ро!п! не обойтись 
Они один в один подходят к «лилотовско- 
му» «домику». 


КАРБЮРАТОР 

Сним у тюнингеров широкий простор для 
творчества. В разное время на «Пилоты» 
штатно устанавливали приборы К-60В 
(первые выпуски), К-39 и Лкоу 29129НН$ 
Тем; кто всерьез занимается тюнингом, 
имеет смысл разориться на фирменные 
Ое!Оно, предназначенные для Бег, или 
приборы от скутеров-«полтинников» 
Их установка, в сочетании с другими меро- 


выпуска. 





такие фильтры желательно 


тогда не се: 





смеси вызовет перегрев, 

















102 > лают 


ми. К-39 с диффузором груше- 
видной формы, Лкоу 29120НН$ 

цилиндричес 
руктивно схожи и снабжены системами 





Они конст 
щая игла. Зато есть «автомат» в пусковом 
устройстве — при повороте ручки газа ранее 
закрытая воздушная заслонка возвращает 
сяв исходную позицию. Это хорошо для за 
бывчивых: ведь если не открыть обогати- 
тель на К-39 и ЛКо\'е, через какое-то время 
богатая смесь «закидает» свечу и мотор за: 






поддержания постоянного уровня то! 
ва, холостого хода, главным дозирующим 
и пусковым обогатительным устройством 











срычажным 
К-6ОВ тоже горизонтальный, но дрос 
сель у него плоский, отсутствует дозирую 


управлением. 


Икоу: А = особенности конструкции: рычажный обогатитель и топливный фильтр; 
5 — трижиклера обеспечивают лучшее дозирование; В — игла поплавка не имевт регулировки, 


глохнет. В лучшем случае придется раз де- 
сять выкручивать свечу и прожигать ее 
подручными средствами. В худшем — снять 
выпускную трубу, переворачивать мокик 
и сливать из цилиндра и картера несгорев- 
шую жижу. Для установки К-60В придется 
смастерить переходник. Существует не- 
сколько способов его изготовления. Самый 
простой: не мудрствуя, отпилить кусок ци- 
линдрической части свечного ключа (тю- 
нинг требует жертв) и приклеить его 
к фланцу*карбюратора «холодной свар- 
кой». Чтобы диаметр другого конца карбю- 
ратора, который входит в муфту воздухо- 
фильтра, сравнялся с таковым у К-39, 
на него можно просто намотать изоленту. 

Несмотря на примитивность устройства, 
по ремонтопригодности К-60В оказывает- 
ся самым практичным: крышка дроссель- 
ной заспонки снимается после откручива- 
ния одного винта — легко вставить нако- 
нечник троса-и пружину. Неудобный — 
ЛКоу. У К-бОВ самый надежный поплавко- 
вый механизм, за‘ним идет К-39. У ЛКоу 
нет колечка на клапане, такчто уровень то- 
плива здесь не регулируется. Учитывая це- 
ны на карбюраторы, покупать чешское из. 
делие нет никакого смысла 

Наилучшие результаты среди «наших» 
«мешалок» дает К-39 с расточенным диф- 
фузором. Образцом может служить заво- 
дское изделие, подготовленное «Пека- 
ром» для 80-кубовых моторов ЗиД. Расто- 
чить подобным образом диффузор можно 
вручную напильником, но не забудьте по- 
сле завершения работ хорошенько про- 
мыть карбюратор. И, конечно, под боль. 
ший диффузор следует подобрать глав- 
ный топливный жиклер с большей произ- 
водительностью. 


СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 

Штатная система зажигания (типа СО), 
хотя ееи поругивают спецы, обеспечивает 
приемлемую работу мотора вплоть 
до 8000 об/мин, Конечно, заманчиво 
иметь коммутатор с изменяемым углом 
‘опережения зажигания, но таких фирмен- 
ных изделий нет, а изготовить самостоя- 
тельно подобный узел непросто, Установ- 
ка фирменных блоков от скутеров, если и 
осуществима, то ощутимого эффекта 
(кроме чувства морального удовлетворе- 
ния) не даст. 

Важный аспект доводки двигателя = 
подбор калильного числа свечей. Хотя 
мощности это мероприятие особо не при- 
бавит, без него не езда, а одно мучение, 
Тип свечи определяется с учетом темпе- 
ратуры окружающего воздуха и режимов 
работы двигателя. При температуре воз- 
духа от -15 до +5 рекомендуется свеча 
АП, А14В; от +5 до +15 - АП, А14В, АТВ; 
от +15 до +25 — А\ЩВ, А17В; выше +25 — 
А17В, А2ЗВ. Среди указанных типов све- 
чей при работе в малонагруженном ре- 
жиме с частыми остановками двигателя 
лучше себя ведут свечи с меньшим ка- 








лильным числом 

Зарубежные свечи при- 
ходят к нам с более высо- 
ким качеством изготовле- 
ния. Но не нарвитесь на 


Диаметр 
диффузора, мм 





Лкоу. 
‚29120НН 


«левак». Поэтому, выби- | ПВ®пускнай способность 
рая иномарку, следует | ГАавного топливного 
жиклера, млин 52 85 15 88 


уподобиться сыщику и 
убедиться в добросовест- 
ности продавца. 


Пропускная способность. 
жиклера холостого 


хода, млумин - 9 м 4 
СИСТЕМА ВЫПУСКА Прожуокнай способность 
Наибольшой эффек? да- | МиКАераобоиатитеняимимии = = з ыы 
ет настроенная выпуск- | Чи 70 Вегулировочных мы 
ная система. Не. секрет, | КаНавок на игле ре 

дросселя сту 5 5 з 





что на ЗиДе выпускную 





трубу просто на чертеже 
вписали в раму, не задумываясь о на- 
стройке системы выхлопа. Да и не было 
задачи у заводчан повышать мощность 
двигателя, Скорее наоборот, надо было 
его чзадушить», чтобы. скорость мокика 
не превышала предписанные 50 км/ч, 
Правильно подобранная резонансная 
часть повысит максимальные обороты 
и почти удвоит мощность, Однако изготов- 
ление такой трубы — дело трудоемкое и не- 


резать от штатной трубы глушащую часть 
и использовать ее. 


НА ДОРОГЕ 
Как рек мыслитель, практика — критерий 
истины. Все описанные выше рекоменда- 
ции были проверены на дороге 

Из исходных условий тестовых заездов: 
ведущая звездочка штатная, т. е. 14 зубьев. 
(о влиянии увеличения числа зубьев на 


дешевое. Еще дороже обойдется приобре-^\, «максималку» мы писали в «Мото» № 6/02, 


тение готовой выпускной системы от им- 
портных 50- или 80-кубовых аппаратов. 
К тому же надо быть уверенным, что «им- 
порт» впишется в «пилотовсую» раму. При- 
кинуть размеры можно оттолкнувшись от 
приведенных в конце материала размеров 
труб. Небольшие несостыковки допустимо 
‘устранить по месту с помощью «болгарки» 
и сварки. 

Размеры самой глушащей насадки осо- 
бой роли не играют - можно с успехом от- 


<. 91), Установленная свеча — А-17В. 


НАПОСЛЕДОК 
Прежде всего, не верьте в чудеса: замена 
одного воздушного фильтра, а уж тем бо- 
лее свечи зажигания особой прибавки ско- 
рости или приемистости не даст. Хороший 
‘результат стоит денег, Спросите себя, гото- 
вы ли вы к расходам. 

Для «колхозной» езды, в случае выхода 
из строя К-39, нет никакого смысла искать 
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ХАРАКТЕРИСТИКИ СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ 








250 230 130 








АЗ1 _А14В А17В А2ЗВ. 








Калильное число 9” 3 Ч 
Длина резьбовой 
части корпуса, мм — 120 120 12,0 12.0 
3 Размер шестигранника 
- «под КЛЮЧ», им 208 208 208 208 
'Зазор между 
‘электродами, мм 085 05 07 015 








ЗАРУБЕЖНЫЕ АНАЛОГИ ПРИМЕНЯЕМЫХ 
СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ 








058 067 076 


Развертки выпускных систем: а 


самодельная № 


в - самодельная № 2 (аналогичная установленной на 


К-39 или тем более Лкоу. Покупайте К-50 — 
он надежнее обеих моделей. И дешевле 
в 2.5-3 раза — чем К-39, и в 3-4 раза - 
чем ЛКоу, 

«Среднему классу» (не «колхозни 
кам», не тюнингаторам) лучше всего 
взять штатный карбюратор (К-39) с за 
водской регулировкой. «Нулевой» 
фильтр здесь противопоказан = с ним 
мотор просто не поедет 

Послеполного» тюнинга, когда аппарат 
приобретет резвость необыкновенную, 
все же не советуем соваться на дороги об. 
щего пользования. Тормоза и ходовка 


«Пилота» на это не рассчитаны, а из-за воз- 
росшей максимальной скорости вы стано 
витесь для ГИБДД «вне закона». №4 
Благодарим Николая КОРЖЕВИНА-мпадшего 

за помощь в проведении теста. 





Тюнинг по максимуму: лепестки и воздуш- 
ный фильтр — Рой, карбюратор — БеОмо. 





СРЕДНИЕ ЦЕНЫ (РУБ.) В МОСКОВСИКХ САЛОНАХ 
НА ТЮНИНГОВЫЕ ДЕТАЛИ 


Фильтр К&М 650-850 
‘Фильтр Рой 1200 
Карбюратор К-39. 700-900 
Карбюратор К-60 250-300 
Карбюратор Лкоу 800-1200 
Карбюратор Ое"Оно (ликофузор 21 мы) 4500 
'Настроенный глушитель Оеть (6500-12000. 
«Лепестки» Ро 300-450 
Звездочка 16 зубьев: 50-80. 
Свечи зажигания (фирменные) 250-350 
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АТ! А!4В А17В — А2ЗВ 
Вегу (Германи)  14-9А 14-88 14-7ВИ 14-580 
Вой (Германия) ЭММАС \М8ВС \78С о \М5ВС: 
Визк (РАС) (Чехия) №9 МТУ №5У №2 
‘Сватруол (США) 1886 1492УС (87УС_ 1826, 
МСК (Япония) ВАН  ВРЬНЗ ВРЕНЗ ВРУНЗ. 











№ вар. 





РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ СКОРОСТИ МОКИКА «ПИЛОТ» В РАЗЛИЧНЫХ КОМПЛЕКТАЦИЯХ 





Карбюратор Лелестков: Воздушный фильтр Выпускная 
клапан система 
К-39 (под *50") — шлатный штатный штатная 
штатный К&м ‚штатная 
штатный штатный ‘штатная, 
штатный татныйх, штатная 
К-608 штатный штатный тюн. 1 
К-З9 (под "80") штатный штатный ‘штатная: 
К-39 (под “80") — штатный К&м тон. 1 
К:39 (под 80") штатный. 'РОПИ тюн.2 
оегопо ОИ РОЙ тюн, 2 














Дмитрий РАССКАЗОВ, г. Кашира, Московская обл 


ФИЛЬТР-ЭКСПРОМТ 


Начинающим тюнингерам часто не хватает тер- 
пения изготовить новый воздухоочиститель. 
Для форсированного «Юпитера» его можно 
собрать быстро и из доступных деталей. 


Камень преткновения при доводке мото. 
ра «Иж-Юпитер» - впускной коллектор, 
распределяющий поток бензовоздушной 
смеси по Цилиндрам. А зачем, спросите, 
его доводить? А затем, что в условиях мас- 
сового производства его трудно сделать 
полностью симметричным, и смесь идет ту- 
да, где меньше сопротивление. В результа- 
те наполнение каждого из цилиндров мо. 
жет ощутимо отличаться. Чтобы сделать 
этот поток равнораспределенным, заво- 
дские конструкторы придумали шайбу 
с язычком, поворачивая которую можно 
в небольших пределах корректировать ин- 
тенсивность потоков горючей смеси. 

Беда в том, что, регулируя таким обра- 
зом, мы ухудшаем наполнение лучшего ци- 
линдра, вместо того чтобы облегчить «ды- 
хание» «задушенного». Для форсирован- 
ного двигателя такое решение неприемле- 
мо, Выход из ситуации один - установить 
на каждый цилиндр свой карбюратор. 
Их регулировка потребует времени и тер- 
пения, но дело того стоит. 

Изготовить переходники для установки 
карбюраторов при наличии слесарных на- 
выков несложно, А’вот соединить все это. 
с воздушным фильтром, да так, чтобы 
не создать дополнительного сопротивле- 
ния, удается не всем. Представляю на ваш 


суд итог моей работы: два варианта 
фильтра для форсированного двигателя. 
В том и другом случаях они собраны из до- 
ступных деталей. 

Первый вариант — сборка из пластиково- 
го корпуса воздушного фильтра «Восход». 
Выбор пал на него потому, что расстояние 
между осями его входных патрубков соот- 


ветствует расстоянию между осями диффух. 


зоров карбюраторов. Патрубки и карбюра- 
торы соединил отрезками толстостенного 
резинового шланга от системы охлаждения 
автомобиля, Штатный фильтрующий эле. 
мент удалил, а вместо него поставил пла- 
стину из 8-миллиметрового винипласта 
Можно воспользоваться и текстолитом, 
но предварительно выдержите его денек- 
другой в масле (некоторые сорта текстолита 
в нем раскисают, а потому для использова 
ния в фильтре непригодны). В центре пла- 
стины высверлил отверстие, равное внут- 
реннему диаметру «минского» (он же 
«тульский») бумажного фильтра (можно 
установить два фильтра от мопеда). Пла- 
стину вклеил в корпус силиконовым герме- 
тиком. Фильтрующий элемент крепится 
к ней при помощи шпильки с гайками 
(см, рисунок). Для герметичности положил 
под фильтр и гайки шпильки прокладки 
из бензомаслостойкой резины. Поверх эле- 





мента надел защитный кожух от мопедов- 
ского фильтра. Если такой не найдете, сде- 
лайте его из банки из-под кофе. 

Эта конструкция показала себя неплохо, 
но под нагрузкой мотоцикл стал немного 
«туповат». Может быть, мал объем корпуса 
перед карбюратором или слишком велико 
сопротивление потоку воздуха. 

Второй вариант, С большим или мень- 
шим успехом я испытал еще, несколько 
конструкций, но в конце концов вернулся 
к набившему оскомину родному «моча- 








Переделанный фильтр от «Ижа», 


лочному» — «ижевскому» фильтру. Возоб 
ладала жадность: сменить масло и про- 
мыть мочалку гораздо дешевле, чем регу- 
лярно покупать недешевые бумажные 
фильтрующие элементы. Штатное выход- 
ное отверстие заглушил, приклеив к нему 
силиконовым герметиком пластиковую 
крышку для консервирования. Сделал 
в боковых стенках корпуса фильтра два 
отверстия для пластиковых водопровод- 
ных уголков с резьбой 1” и закрепил 
их гайками. Получившуюся конструкцию 
соединил с карбюраторами шлангами 
подходящей формы, применяющимися, 
как и в первом варианте, в автомобиль- 
ной системе охлаждения. С этим фильт- 
ром отьездил два сезона: он показался 
мне наилучшим, и не только из соображе- 
ний экономии денег. С ним ощутимо 
улучшилась динамика’ мотора — за счет 
большего, чем у бумажных фильтров, со- 
противления на впуске. Видимо, сказыва- 
ется то, что жиклеры в карбюраторе подо- 
браны именно под него. 

Сейчас на мотоцикле установлены кар- 
бюраторы Лком от /а\ма. Отверстия в. их 
жиклерах оказались великоваты, так что 
занимаюсь подбором других. Но. конет- 
рукцией в целом я уже доволен; она про- 
ста и надежна. № 
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Иван ГРОШЕВ, Виктор МОЖАРОВ, 
механики-профессионалы, Москва 


СТОЙ И НЕ РЫПАЙСЯ! 
ЗАДНИЙ «БАРАБАН» АТ 


Смешно и жутковато было наблюдать за тем, как наш приятель гнался 
за «эйтивишкой», голося: «Стой, ты куда?!» А квадрик сам по себе гало- 
пировал под гору — не удержал износившийся задний тормоз... Догнал... 
Хмуро спросил: «А как его, тормоз-то, чинить?». Это весьма несложно. 


НАТЯНИ ТРОС 
Принцип его действия такой же, как и пе. 
реднего, но конструктивное 
иное. Барабан один и расположен в сере 
дине задней оси. Привод не гидравличе. 
ский, а механический, отсюда специфика 
регулировки зазора «колодка-барабан 
Проводится она подтяжкой тросов — их 
два. Один расположен в верхней прорези 
рычага привода колодок, он идет от ручки 
стояночного тормоза, С него и начните: 
Прокатывая квадрик по ровной поверхно 
сти, закручивайте гайку-«барашек», пока 
колеса не затормозятся. Затем отпустите 
гайку на пару оборотов — барабан должен 
освободиться, т. е. машину опять можно 
сдвинуть 

При этом следите, чтобы ручка троса уве 
ренно удерживалась фи 


решение 











сатором, а вклю 
чение стояночного тормоза происходило 
Без сверхусилия. Отрегулировав, обратите 
внимание, какое положение заняла стрел 
ка-индикатор износа накладок. Если она 
‘отдалена от «нулевой» отметки ма 5-10 мм, 
— колодки работоспособны. Тогда регули. 
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руйте нижний трос, соединяющий тормоз 
с ножной педалью. 

Закручивайте его барашек (он нижний) 
робуйте, в какой момент хода 


включает» тормоза 





Регламентное положение для педа 
не прописано - установите ее в удобное для 
вас. Но не допускайте холостого хода педа 
ли более 40-50 мм - регулировка тормоза. 
на срабатывание при положении «педаль 
в полу» потребует излишне частой подтяж 
ки троса, И потом, естественный износ на 











кладок неизбежен 
и вам некуда будет дожать педаль для экс 
тренного торможения «задком» 
Обнаружите, что стрелка подобралась 
вплотную к «нулю 


несколько поездок 


значит, накладки из 





ношены «в дым», и колодки подлежат за 
и вы тормози 


Обычно такие 


мене. Сигнал к ремонту: е 





те, а чзадок 
звуки вызывает грязь, проникшая в испол 
нительный механизм. За исключением 
случая, если скрежет сопровождает дви 
жение квадрика (без торможения) задним 
Причина — повыше 


скрежещет 











ходом, ный люфт 











в «Мото», № 


опорного подшипника задней оси, Как его 
заменить — отдельная тема 

Бывает, при торможении педаль начина 
ет вибрировать. Не сомневайтесь, винов 
неравномерно изношенные наклад 
ки или (и) барабан 


НЕ КРУТИ «ОТ ДУШИ» 

‘Чтобы добраться до колодок, потребуется 
снять правое заднее колесо и действовать 
под днищем квадрика. Поэтому, помимо 
домкрата, приготовьте устойчивую под. 
ставку-стремянку. Не занимайтесь ремон 
том на мягком грунте! Почему так важна ус 
тойчивость, сейчас поймете. С парой гаек 
механизма придется справляться «ломо 
вым» рожковым ключом «на 41» с ручкой 
з полметра (или разводным такого же раз 
мера), прилагая к крепежу изрядное уси 
лие, Так вот на мягком грунте свалите АТУ 
на себя, застрянете под машиной в экзоти 


ники 





ческой и весьма болезненной позе 

Итак, выньте шплинт из корончатой гай. 
ки ступицы, ослабьте ее и колесные болты 
на несколько оборотов. Вывешивайте ма 





А - положение ручки тормоза, установлен- 
ной на фиксаторе. 

Б - при ремонте заднего тормоза используй- 
те надежный домкрат. 

В - тормозной механизм в сборе. 

Г- защитный щиток заднего тормоза (один 
‘болт крепления откручен). 

‚Д - соединение колесной ступицы и оси. 


ачало рассказа об обслуживании барабанных 


эмозов АТУ на примере Нопда Т8ХЗО0 см. 











шину домкратом, укрепляйте стремянкой 
снимайте колесо. Далее, окончательно 
рутив гайку оси, беритесь за ступицу — 
со шлицов вала она должна сняться от уси 
лия руки. Если сдернулась мизинцем, про 
верьте состояние шлицов на деталях: воз- 
можно, они разбиты, а окружной люфт бо 
лее 0,5 мм (на сторону) считается критиче. 
ским. И наоборот, если ступицу потребова. 
лось сбивать с вала киянкой, проверь 
не деформированы ли шлицы (выглядят 
как «червяк»). Надеемся, не нужно объяс 





от 

















нять, что подобные метаморфозы не требу 
ют немедленной замены ступицы (это чаще 
всего) или вала. Но втом и другом случаях 
об эксплуатации машины в экстремальном 
режиме забудьте. 

Теперь 
те контр: и основную гайки, удерживающие 
тормозной барабан на шлицах. Под ними 
расположены две шайбы: наружная — мало. 
го ‘размера, затем следует покрупнее. Сняв 
защитный щиток и кожух тормозов, демон 
тируйте барабан. На этот случай в картере 
оси предусмотрены три специальные пазу 
хи. Вставьте в них стальные прутки (подой 
дет и отвертка средней толщины) и на 2-3 
см сдвиньте барабан по шлицам. Его корпус 
достаточно поэтому чот души» 
не налегайте — действуйте осторожно 
номерно распределяя усилие по кругу. За 
тем рукой верните барабан назад и увидите, 
что на валугосталось уплотнительное (рези 





тем самым — 





на 41» и откручивай- 








мягкий, 
рав 
























— основная гайка барабана; 3 — пружинная шай 





пр 
5 — сапьник к 



















эртера редук 





Укрупнены штуцер вентиляционной трубки (А) 


и стрелка-индикатор износа накладок (Б), 
на метка критиче 


Расположение деталей механизма заднего тормоза: 











новое) кольцо. Не повредив, сн: 
луже вслед за ним — барабан 





‘ите его 





сос 


КОЛОДКИ И ВОКРУГ НИХ 
Колодки увидели? Проверьте состояние на 
кладок: если толщина близка к миллиметру, 
колодки пора менять. Их крепление неза- 
тейливо: две стяжные пружины и шайба со 
опоре колодок 
мите шайбу, руками отожмите ко. 
лодки от опор и снимите вместе с пружина 
ми. Механизм может быть еще и забит гря- 
зью или покрыт пленкой масла. Если так, 
то ищите поврежденное уплотнение. Про- 
зеваете и оставите хоть одно рваное, ре. 
монт закончится ничем; пара-тройка поез. 
док по грязи — и даже новые колодки отка 
жутся тормозить 

Уплотнителей несколько. Два резиновь 
кольца: на оси барабана (о нем упо! 
редуктора. Сальник — 
‚ еще один - 











линтом на неподвижно! 




















ина 
ли) и на 
в защитном кожух 
ной оси, герметизирующий редуктор. Ос 
мотрите и вентиляционную трубку — она 
должна быть без дыр и трещин, плотно на 


картере 


з колес 








цета на штуцер кс 





опуса тормозов и внутри 





не засорена 
Особый случай, если рабочая поверх“, 
ность барабана изуродована рисками глу. 
биной более 0,5 мм, Ее придется расточить 
(такую операцию можно доверить лишь 
проверенному токарю), но прежде выньте 
противоскриповое кольцо. 
после расточки его посадочная 


из барабана 


И учтите, 


канавка в барабане станет мельче поло- 











женной. Проточите до нормы и эту канавку 

О выборе колодок на замену старым 
Можете воспользоваться оригинальными, 
цена комплекта $37. Вто же время колод 
ки известной фирмы «Феродо» служат 
не хуже, а стоят $20-25. Самую долгую 
жизнь тормозам обеспечат колодки 1019 
Це, но станут они подороже — полсотни 
долларов. При неэкстремальной езде их 
хватит на несколько лет 


«ЗАД» - НАЗАД 
Заменив или исправив детали, приступайте 
к сборке. Очередность — обратная разбор- 
ке, а дополнить ее надо следующим 

рабочие поверхности и кромки резино- 
вых уплотнителей смажьте тонким слоем ту 
гоплавкой (точка плавления - порядка 
120 °С) графитосодержащей смазки. Бара 
бан сначала наденьте до упора на шлицы 
оси, затем вставьте в его паз резиновое 
кольцо. Укрепив кожух барабана, наденьте. 
на вал шайбы. Напомним, первой установи 
те ту, что большого диаметра, ее обязатель- 
но расположите полированной стороной 
к кожуху тормоза. Перевернете — ее другая 
поверхность (она «грубая») махом уничто. 
жит расположенный в кожухе сальник 
Шайба, та, что помельче, — пружинная, 
ее ориентируйте сужением к колесу, Макси- 

(«41-е») затягивайте с усилием 

3,5 кем — внутреннюю, 9 кг-м — контргайку, 
Резьбы обязательно обезжирьте и нанесите 
на них фиксатор резьбы. Шлицевое соеди 
смазкой 
(ипри следующей разборке оно разъединит- 
ся «как по маслу»), Гайку ступицы затягивай 
те, приложив момент 5-6 кг.м. Если слабее, 

узел вскоре разболтается, и удары при ез. 
де разобьют ступицу. Встанет это в «копееч 
ку» — $120. Перестараетесь — можете повре: 
дить резьбу на валу, что еще менее приятно: 
ось придется менять, а это, помимо покупки 
новой детали (от $200 до $300), еще и по- 
влечет разборку половины аппарата 

Сборку закончили? Отрегулируйте тро 
сики привода и смело в путь: квадрик 
от вас не «сбежит». № 





гайки 


нение смажьте консистентной 








Не забывайте после поездок мыть 
«задок», Так он устроен: мусор 
‘с дороги любит собирать. 
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Александр ЛЕБЕДЕВ, Андрей ДМИТРИЕВ, Москва 


‚ ХОЧУ ВСЕ ЗНАТЬ 0 ТОКЕ 


Случись отказ в электрике машины, ау вас 


нет собственного тестера, — идите на поклон 


к мотоэлектрику. А уж он «напряжет» вас еще 
как! Не дешевле обзавестись собственным? 
Освоить его не сложно, но надо еще уметь 


выбрать подходящий. 


ВСЕ СРАЗУ 

Наипростейший тестер — контрольная лам 
почка © двумя проводками. Тем, кто не пре 
тендует на большее, чем обнаружить обрыв 
проводки, она’ в самый раз. Для распозна 
ния более сложных неисправностей потре 
буется уже настоящий тестер: вольтметр, 
амперметр и омметр «в одном флаконе» 
Но учтите, электрооборудование мототехни- 
ки устроено по-разному. В скутере, обору- 
дованном электропуском, потребуется про. 
верить ток «старта» — нужен тестер, измеря 
ющий силу тока в пределах 10-12А. У «Вол 
ка» пускач автомобильный, и ток он потреб: 
ляет больший. Существуют машины с пита 
нием электрооборудования постоянным на 
пряжением, а есть и работающие от пере: 








менного (некоторые эндуро, ЗиДы, «Мин- 
ски»). Перечислять различия не стоит — про 
читайте раздел «Электрооборудование» 
в инструкции к вашей технике и без труда 
определите, какими видами измерений 
пределами должен быть ваш тестер. 
‘Стоимость приборов колеблется в преде' 
леот $20 до 70. Расскажем, на что способен 
кажды 


«СТРЕЛОЧНИКИ»... 

У тестеров бывают стрелочная и цифровая 
шкалы измерения. Со стрелочной раза в че 
тыре дешевле «цифровика». Однако и не 
удобств с ним хоть отбавляй. Стрелочная 
шкала «читается» без затруднений лишь то 
гда, если ее размер в полстраницы книги. 


и 








из них. 










Китайские «малютки» (те, что стоят доллар 
два) придется рассматривать под лупой 
Циферблат «стрелочников» забит множе- 
ством шкал — сразу не определишь, по ка 
кой вести отсчет, И градуировка путанная 
одни шкалы поделены от нуля до 30 еди- 
ниц, другие — до сотни. Переключателей 
пределов измерения может быть несколь 
ко, выбору правильных комбинаций при 
дется поучиться, Добавлю, такие тестеры 
действуют точно только в горизонтальном 
положении перед началом 
измерений ручкой подстройки стрелку 
придется возвращать к «0 

‹ Дешевизна взяла верх? Предупредим 
подвеска стрелки настолько капризна, что 
падение или тряска в инструментальном 
ящике мотоцикла стрелочнику 
Место такому тестеру только в гараже 


...И «ЦИФРОВИКИ» 

Тестеры с жидкокристаллическим диспле 
ем в большей части китайского производ: 
ва (цена - $5-8). Даже дешевые, отда 
дим им должное, вполне удовлетворят за 
просы байк-электрика, Шкала выдает абсо 
лютные показания, и что-либо пересчиты 
вать не придется, Переключатель пределов 
измерений ручкой (как и у стрелочного), 
зато он один, что удобно, Ноесли м 
тен уровень измеряемой величины, то на 





Наклоните 


заказаны 
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извес 

















Самый дешевый «тес Мультитестер МЕИО. Стрелоч. зла читается Вполне удобный цифровой прибор: 
тер» — лампочка с двумя ный, очень компактный — он достаточно легко, однако прибор здоровен компактен, надежен, с достаточным на 
проводами, Как «диаг- меньше ладони. Но это и есть его попедический словар бором опций. Но не способен измерять 


ност» годится только для основной не 





остаток 











определения, есть на-_ тать исключительно трудно. При ыков. Подоб, 

пряжение в цепи или бор без защиты, Производитель защи 

нет. Производитель — — Китай. Цена — 40-60 руб. = росс 

Россия, Цена — 10 руб предприятия, Цена - от10одо 
108 5 ласт гв01 г004 








шкалучи 








в измерений требу. 








Требует тщательной 
врки при покупке: много халтур 
Защитой по току не 

китай 
200 руб. 


переменный ток 

про 

ых экземпляров 

оборудован. Производители 
ские фирмы. Цена 





чинать работу придется с наивысшего пре- 
дела измерения и уменьшать его по мере 
надобности. 

Недостаток этих тестеров — отсутствие 
функции измерения переменного тока, так 
что они не пригодны для полноценной ди- 
агностики техники, питаемой генератора- 
ми переменного тока без последующего 
выпрямления (упомянутые ЗИДы и «Мин- 
ски»). Другое неудобство: если сгорел за- 
щитный предохранитель или надо сменить, 
батарейки питания, прибор придется рас- 
ковыривать отверткой. 

Зато таким тестером можно проверить 
состояние электростартера малокубатур- 
ной техники, Он способен измерить посто- 
янный ток до 10-16А. Это - по инструкции, 
ана деле - до 20, Но измерение проводи- 
те быстро, иначе оплавятся провода щупов: 
Приборы подороже ($20-25), как правило, 
снабжены защитой от неправильного под- 
ключения особым автоматом и даже сооб- 
щат «пищалкой», что вы совершили ошиб- 
ку (положим, омметром лезете измерять 
вольты). Тот же зуммер помогает тестиро- 
вать проводку: есть обрыв — молчит, ис- 
правна - звучит. Польза очевидна: не надо, 
удерживая щупы на контактах в глубине 
моторного «отсека», «сворачивать» голову, 
чтобы увидеть цифры на дисплее. Некото- 
рые тастеры способны определить обороты 
‘двигателя и «воспринять» переменный ток. 

‘Следующую ценовую ступеньку занима- 
ют автоматические приборы (около 
$30-40). Помимо прелестей, описанных 
выше, они не требуют крутить ручку пере- 
ключателя - им надо лишь (нажатием на 
кнопки) чуказатья, какую величину (ток, 
напряжение или иное) требуется измерить. 
Нужный диапазон измерений он подберет 
сам, Можете не беспокоиться о батарейках: 
по окончанию работы или при длительном 
перерыве прибор сам отключит питание. 

‘Самые серьезные = многофункциональ- 








Достаточно совершенный автотестер, с массой 
полезных дополнений: «прозвонка»; измере. 
ние силы переменного тока и оборотов двига 
теля, Недостатки: быстро разряжает батарей. 
ку. з режиме измерения тока не имеет защи 
ть, Производители — Китай, Корея 

Цена — 550-600 руб 





ные тестеры” стоят не меньше $50-70 
«Серьезные» совсем не значит, что-они 
сложные, наоборот, пользователь получает 
массу удобств. Помимо того, что «умеют» 
более дешевые модели, они способны за- 
поминать измерения на экране. Зачем это? 
А затем, что в иных ситуациях следить за 
дисплеем трудно, — глаза заняты поиском 
контактов. Если измеряемая величина 
«прыгучая» (положим, напряжение пуль- 
‘сирует), то псевдоаналоговая шкала (похо- 
жая на шкалу термометра) покажет дина- 
мику ее изменения. А выносной термодат- 
чик поможет измерить температуру дета. 
лей мотора и жидкостей. С помощью токо- 
вых клещей, надетых на провод, момен- 
тально определите протекающий ток (не 
надо «разрывать» цепь, как при примене- 
нии дешевых приборов) 

Однако не стоит разоряться на столь со- 
вершенный тестер, если пользуетесь им от 
спучая к случаю, — не вечно же электрика 
барахлит! Он, скорее, для тех, кто постоян- 
но ремонтирует мотоциклы. 

Но учтите, модификаций «цифровиков» 
в каждой ценовой категории — не счесть, и 
некоторые созданы вовсе не для мотоэлек- 
трика, а, скажем, для специалиста по мик-, 
росхемам. К примеру, есть тестеры, &по- 
‘собные измерить силу тока всего в пол-ам- 
пера: даже ток, потребляемый фарой или 
катушкой зажигания, не говоря о стартере, 
для них запределен. Чтобы не ошибиться, 
перед покупкой изучите инструкцию, А то 
как бы не пришлось дорогой прибор «до- 
полнять» еще и дешевым. 

Неоспоримое преимущество цифровых 
тестеров: к тряске и вибрации они терпи- 
мее. Присущая всем слабость: при отрица- 
тельных температурах или под лучами па- 
лящего солнца дисплей может расплыться 
темным пятном. Отогрейте или охладите 
прибор (не в холодильнике, а в тенечке), и 
экран опять оживет. 


Представитель цифровиков-автоматов. Компактен 
и надежен, с большим набором удобных опции 
Однако он не «обучен» измерять токи более пол: 
ампера. Цена — 550-600 руб. 








Помимо перечисленных функций боль- 
шинство тестеров «умеют» и кое-что еще: 
проверять транзисторы, измерять емкость 
конденсаторов и т. п 


У ПРИЛАВКА 

Приобретая импорт, удостоверьтесь, что 
его сопровождает инструкция на русском 
языке: не прочитаете текст — прибор не ос- 
воите, Все обозначения на тестере на анг- 
лийском или даже на китайском языках. 
Замена питания или сброс (замена) защиты 
может потребовать знания особенностей, 
присущих данной модели 

Провода должны быть диаметром не 
меньше 2—4 мм, худосочные жилы при из- 
мерении больших токов расплавятся, Луч- 
ше, если щупы будут разборными, чтобы в 
случае повреждения «родного» провода 
его можно было бы сменить без мучений. 

Прибор, не оборудованный защитой от 
перегрузок, рано или поздно сгорит: опыт- 
ный электрик, случается, «измеряет» Воль- 
ты омметром, то есть устраивает тестеру 
короткое замыкание. 

Поинтересуйтесь у продавца, можно ли 
будет дополнить тестер опциями, расширя- 
ющими его возможности, выносными кле- 
щами, термодатчиком и т. д. Понятно, что 
при сопоставимых ценах предпочтительнее 
покупать «расширяющийся» прибор. 

Выбирайте тестер с питанием от распро- 
страненных батареек или аккумуляторов. 
Некоторые элементы дороги, да их ‘еще и 
поискать придется: 

Дешевые цифровики часто — дешевка и 
врут безбожно, До покупки оцените досто- 
верность показаний: включите «омы» и 
замкните щупы между собой. Если на шка- 
ле высвечиваются лишь нули или единица 
в последнем знаке после «запятой», — на- 
‘стройка идеальная. Если же цифры посто- 
янно меняются в одном или нескольких 
разрядах, — прибор халтурный, № 


ры 


Мультитестер автомат-цифровик. Способен из 
мерять постоянный тох в цепи без ее разрыва 
Но цена — 1,5 тысячи рублей — делает его для 
«просто мотоциклиста» неокупаемым. 
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Сергей ПЕСТРЯКОВ, г. Нижний Новгород 





ПОЧТИ КАК У 





Эта маленькая железячка, даже если 
она торчит в замке, так и норовит поте- 
ряться... Где-то прочитал про «замок» 
по-харлеевски и загорелся идеей: под- 
ключить замок зажигания мотоцикла 
так, чтобы постоянное присутствие в нем 
ключа стало необязательным: вставил, 
повернул - все включилось. Повернул 
обратно, вынул, положил в карман - 
а электрика осталась включенной. 

После поворота ключа в замке зажига 
ния замыкаются его контакты К1, при этом 
ток подается на обмотку реле К2. Оно сра 
батывает, и ток через его замкнутые кон 
такты К2,1 поступает к потребителям (за 
жигание, фарв и др.), Если теперь повер 
нуть обратно, ключ в замке зажигания, 
то через контакты К2.1 и диод \О ток все 
равно поступает к обмотке реле, и его 
контакты остаются замкнутыми — оно бло- 
кирует само себя 

Чтобы отключить потребителей, нужно 
хотя бы на мгновение прервать течение то 
ка через обмотку реле. Для этого достаточ 
но использовать любую кнопку или тумб: 
лер — лишь бы удобно крепились на мото. 
цикле. Я приспособил аварийный выклю 
чатель зажигания — на схеме он обозначен 
КЗ. Подключение через этот выключатель 
в случае попытки угона усложнит задачу 
злоумышленников (как, впрочем, любое 
нестандартное решение). 

Диод УМО установлен для того, чтобы 











выводах 
реле и его 
внутреннем 
устройстве 
можно найти 
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на его корпусе. 




















Схема «ключа»: АКБ - эк 
к № кумулятор: Г генератор; 
Вн — потребители эпектри. 
ческого тока; К1 — замок за 
жигания; К2 — реле; КЗ 
бывший выключатель за 
|, жигания; О — диод 
30 86 
АКБ| 
Кг Ан 
87 85 
= 


«разгрузить» замок зажигания. Теперь да. 
же во время замыкания его контактов ток 
к потребителям идет только через контакты 
реле. Применение диода продлевает дол 
говечность замка - он «перекладывает» 
всю нагрузку на реле, а оно, если придется 
менять, значительно дешевле, Да и разо- 
брать его намного проще, если возникнет 





необходимость почистить контакты. В схе- 
ме можно использовать диод КД209 с лю- 
бой буквой или другой, рассчитанный 
на ток не менее 300 мА. 





Лучше всего воспользоваться 
реле в таком корпусе. 


От редакции: 
В этой схеме лучше применять автомо: 
бильные реле 113.3747, 90.3747-10 или РС 
527, рассчитанные на длительное включе: 
ние, — они используются на автомобилях 
для включения фар. Не связывайтесь с РС 
528 и другими, предназначенными только 
для включения сигнала: они при длитель 
ной работе могут перегреваться. Чтобы 
не ломать голову над тем, как реле фикси. 
ровать, покупайте те, у которых на корпусе 
есть кронштейн для крепления. Обозначе- 
ния выводов на всех отечественных и боль- 
шинстве европейских реле одинаковы. Вы- 
воды обмотки - 85 и 86, а с контактами со. 
единены 87 и 30, Если обозначения стер. 
лись, «зовите» в помощники омметр. Когда 
при «прозвонке» прибор покажет 59 Ом 
у РС-527 или от 76 до 93 Ому 90.3747-10 
и 13.3747, = значит, это выводы обмотки 
Оставшаяся пара = контакты 

Не прикручивайте, а крепите более на- 
дежным способом провода к выводам ре- 
ле. Плохой контакт вызывает нарушения 
в работе электросхемы мотоцикла, а может 
и довести до пожара. Очень советуем: 
пользуйтесь клеммами. На худой конец, 
прилаяйте провода к выводам реле, но 
в этом случае установите реле таким обра- 
зом, чтобы при ремонте мотоцикла не при 
шлось их отпаивать, № 


>ВОПРОС-ОТВЕТ 


Можно ли установить на «Урал» ИМЗ- 


8.103-10 цилиндро-поршневую группу . 


от «Урал-Волка»? 

Алексей КОЗЛОВ, Юрий КАУХОВ, 

г. Осташков Тверской обл. 

Нет, это невозможно: в ЦПГ «Волка» осо- 

бенные крепления цилиндра к картеру 

(сквозными шпильками, а не анкерны- 

ми болтами). Кроме того, в моторе 

«Урал-Волка» кривошип с большим хо- 

дом поршня (78 мм вместо 68) и своеоб- 
разные посадочные размеры. № 


Как связаться с Тульским заводом - хо- 
чу попросить прислать оригинальные 
детали для мотороллера «Тула»? 

Виктор ГАРЩИН, Новосибирск 
Вынуждены вас расстроить: Тульский 
машиностроительный завод им, Рябико- 
ва «завязал» с производством запчастей. 
Однако рано горевать - на прилавках 
еще много запасных частей. По крайней 
‘мере, в Москве можно купить любую де- 
таль. Что же касается Новосибирска 
и других городов России, обратитесь 
к продавцам на рынках - обычно они 
поддерживают связи со столичными 
коммерсантами и многие товары полу- 
чают отсюда. № 


Можно ли в схеме бесконтактной сис- 
темы зажигания от ВАЗ-2108 оставить 
контакты, а не менять их на датчик 
Холла? 
Константин СУВОРОВ, 
г. Снежинск Челябинской обл. 
Если оставить контакты, то такая систе- 
ма не будет уже называться бесконтакт- 
ной, Электронная система зажигания, 
‘работающая в составе штатной контакт- 
ной пары, устанавливалась на автомоби- 
ли «Волга» и ГАЗ-53, от этих моделей 
‘и следует использовать коммутатор. По- 
добные переделки системы зажигания 
не раз описывали в своих письмах и на- 
ши читатели. Мы их не публиковали 
по той причине, что бесконтактные сис- 
темы зажигания, как с индуктивным дат- 
чиком, так и с датчиком Холла более со- 
вершенны. 4 


Можно ли на «Днепр» 1979 года уста- 
новить 500-ваттный генератор от 
«Урал-Волка»? 
Юрий ИВАННИКОВ, 
т. Серпухов Московской обл. 
Установить можно, но придется внести. 
в схему электропроводки изменения, со- 
гласно прилагаемой к генератору инст- 
рукции. # 


Поменял коробку передач на Зама- 
350/360, но стала «вылетать» 2-я ско- 





рость и гнет вилку переключения. 
В чем причина? 

Алексей МИРОШНИЧЕНКО, Омск 
После установки новой коробки передач. 
ее необходимо отрегулировать. Как - об 
этом подробно написано в неоднократно 
издававшихся руководствах по ремонту. 


Но и при правильно отрегулированной =— 


коробке передача может самопроизволь- 
но выключаться, если были установлены 
не новые детали, а секонд-хэнд с изно- 
сом кромок шлицов валов и шестерен. № 


Можно ли на «Иж-ПС» установить бес- 
контактную сиетему зажигания по ти- 
пу той, что устанавливают на ковров- 
ские мотоциклы? 

Сергей ГУДАНОВ, с. Хрущевка Липецкой обл. 
Подобные системы с генератором Г-427 
и электронным коммутатором КЭТ-1А 
устанавливали на спортивные версии 
«спортовского» мотора на мотоциклах 
«Иж-К15», «Иж-М15». Для мотоциклов 
«Иж» выпускался свой датчик со сме- 
щенным (сравнительно с ковровским) 
сердечником из-за обратного направле- 
ния вращения коленчатого вала. Разби- 
рающиеся в электронике механики с ус-^ 
пехом прилаживают и современные 
12-вольтовые генераторы «Совы» с БКС 
на «Иж-ПсС». 4 


Слышал, что иные умельцы заменяют 
детали КП мотоцикла Зам’а-350/360 
на детали от более поздних моделей. 
Так ли это, и какие детали взаимоза- 
меняемы? 

Андрей ЮШКОВ, Белгород 
Действительно, к указанной модели 
ЧЗама подходят детали КИ от Зама- 
350/634 и Ламга-350/638, кроме самого 
вала переключения передач (оставьте 
родной вал). Заменять надо все детали 
в сборе, но не забыть после переста- 
новки провести регулировку КП, как 
описано в руководстве по ремонту. 
Проводить регулировку следует при 
извлеченном из половин картера ко- 
ленчатом вале. 4 


В чем разница между шампунем, со- = 


держащим защитные компоненты, 
и без них. В каком случае надо приме- 
нять тот и другой? 

Владимир КАРТЕНЕВ, Москва 
Роль «защиты» в шампунях играет воск 
или иной полимер. После мойки мотоци- 
кла тонкий слой этих веществ остается 
на лакокраске и предотвращает ее кон- 
такт с агрессивными средами (к приме- 
ру, кислотными дождями). Но он далек 
от совершенства: неделя поездок, осо- 
бенно в ненастье, — и слой исчезнет. По- 
этому рачительный хозяин, вымыв аппа- 
рат, обязательно тут же покрывает лако- 





краску полиролью, содержащей полиме- 
ры более стойкие, чем у шампуней. 
Это гарантирует предохранение покры- 
тия уже на месяцы. Нетрудно понять, что. 
если эти две операции разделены ездой, 
то надо использовать шампунь, содержа- 
щий «защиту». № 


Почему на мотоциклах «Восход-ЗМ» 
с электронным зажиганием в блоке 
КЭТ-1А нет схемы, которая обеспечи- 
вала бы автоматическую регулировку 
угла опережения зажигания в зависи- 
мости от оборотов двигателя? 

Александр КУШНИР, Одесса, Украина 
Указанной схемы нет по той же причине, 
почему на «Восходы» не устанавливают 
систему впрыска топлива или антибло- 
кировочную систему тормозов. Блок с из- 
меняемым углом опережения зажигания 
значительно усложняет схему или потре- 
бует установки генератора другой конст- 
рукции. В обоих случаях это повлечет 
удорожание мотоцикла в целом, при том 
что значительного выигрыша в показате- 
лях двигателя не даст. Поэтому ковров- 
ский ЗиД не только на «Восход-ЗМ», 
но и на современную продукцию такое 
‘новшество не вводит (хотя опытные ра- 
боты в этом направлении на заводе ве- 
‘дутся уже не один год). № 


`Меня на мокике «Пилот» не устраивает 
карбюратор, глушитель и еще кое-что. 
`Можно ли установить японский карбю- 
ратор, другой глушак? И есть ли сайты 
в Интернете, где про это написано? 

кух 
При грамотно проведенных работах за- 
‘мена карбюратора и глушителя даст по- 
вышение мощности. Однако для на- 
стройки систем впуска-выпуска потре- 
буются жиклеры карбюратора разной 
производительности, элементы резо- 
нансной трубы различных конфигура- 
ций и тормозной стенд. Насчет сущест- 
вования сайтов в Интернете, на кото- 
рых была бы подобная информация 
о «Пилоте», нам ничего не известно. По- 
делитесь информацией, если таковую 
обнаружите! + 


Можно ли в двигатель «Иж-Планеты-5» 
‘установить кованые поршни? 

Риго, Белоруссия 
Установить-то можно, но где их достать? 
Насколько нам известно, такие поршни. 
для мотоциклов семейства «Иж» выпус- 
кались лишь для «Юпитеров». 4 


Ведущий рубрики 
Иван КСЕНОФОНТОВ 


Письма без указания имени автора. 
редакция не рассматривает. 
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ЖИТЬ БУДЕТ! 


Досталось мне как-то в нерабочем 
состоянии старооскольское зажи 
гание для оппозитов. Диагностика 
подсказала, что вышел из строя 
выходной транзистор ВУ-9412РЯ! 
Замену нашел в «Мото» № 6-2000: 
на фотографии была изображена 
система зажигания с транзистором 
КТ-898а|. Приобрести транзистор 
в радиомагазине не составило тру. 
да. «Прозвонив» его тестером, 
убедился, что выводы расположе- 
ны так же, каки у ВЦ-941, а значит, 
КТ можно впаять вместо импорт- 
ного транзистора, что я и сделал. 
Отремонтированное зажигание от- 
дал другу, и теперь каждый вечер 
слышу под’ окнами громогласный 
выхлоп его мотоцикла. 

Лев ГАРЯЕВ, Москва 
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И ПЛАСТИК ЗАСИЯЕТ 


Визитная карточка чоппера — обилие хромированных деталей, С металлом все ясно, 
но не все можно сделать из него. С пластмассовыми деталями я поступаю так. Сначала 
напильником пилю медную проволоку (чем мельче будут опилки, — тем лучше). Затем 
на пластмассовую деталь наношу слой быстросохнущего клея и обильно посылаю его 
стружкой. Когда клей начинает схватываться, подходящим предметом уплотняю слой 
стружки — чтобы обеспечить надежный электрический контакт между ее частицами. 
После этого гальваническим способом покрываю деталь слоем меди, Слой должен 
быть толстым — чтобы покрыть все неровности. Он выполняет в этом случае ту же роль, 
что и шпатлевка перед покраской. После этого шлифую и полирую деталь, К полировке 
отнеситесь серьезно: слой хрома в точности повторит все дефекты медного. А когда де- 
таль приобретет нужную форму и заблестит, можете смело ее хромировать, Покрытие 
получается надежным и красивым. 





Максим ДАВЫДКИН, г. Новотроицк Оренбургской обл. 


ЗАЧЕМ БАЙКЕРУ ГУБНАЯ ПОМАДА 


Л 
Как-то проколол я колесо. Клеить камеру, 


как водится, оказалось нечем, Попытался 
накачать насосом, но воздух быстро вы- рез зазор меж- 
ходил через зазор между ниппелем и от- ду ободом и 
верстием для него в ободе (колеса на мо- вентилем, Чтобы 
тоцикле стоят литые, так что это единст- уменьшить риск, 
венное отверстие в ободе). Тогда взял я теперь вырезаю 
у подруги колпачок от губной помады, — из сырой резины 
проделал в его торце отверстие под диа- толщиной 3 мм 
метр резьбовой части вентиля и укоротил ` “Кольцо, смачиваю 
самодельную втулку до размера, при ко- его бензином и 
тором резьба лишь чуть-чуть выступаетиз плотно надеваю 
торца надетого на вентиль колпачка. За- на вентиль. Рези 

тем накачал колесо, быстро надел колпа- на прекрасно уп 

чок от помады и закрутил поверх него — лотняет это место. 
вентильный колпачок, При этом резино- Пользуясь таким 
вая часть вентиля плотно прижалась методом, даже 
к ободу, и путь воздуха наружу в этом ме- удавалось ездить 
сте был перекрыт. Утечка через прокол На камере, у кото- 


Воздух, как пра- 
вило, выходит че. м 


была ничтожно мала, так что мне удалось 
благополучно добраться до шиномонта. 
жа. А до него оставалось около 30 км 
При проколе камеры колесо спускает 
очень быстро — тути до аварии недалеко. 


рой надорвана резиновая часть вентиля 
Важно, чтобы внутренние края обода 
и отверстие под вентиль были без повре- 
ждений и грязи 

Максим ПИНЕГИН, г. Челябинск 


ОТСРОЧКА ДЛЯ ПОИСКА ДЕНЕГ 


При частой безудержной езде отверстия 
под спицы в дюралевых ступицах колес 
«Днепра» быстро разбиваются. Кончается 
это тем, что спицы иногда по одной, 
а иногда и пучками выскакивают из своих 
гнезд, и мотоцикл продолжает свой путь, 
«прихрамывая», Что я только ни делал, 
как только их ни затягивал — все беспо- 
лезно. В конце концов нарубил отрезки 
твердой дюралевой проволоки диамет- 
ром 2 мм и длиной 4 см и сложил их 
вдвое. В каждое гнездо вставил по два та- 
ких отрезка вместе с головкой спицы. Там, 
где выработка меньше, вставлял одинар- 
ные куски. Концы проволоки загнул, что- 
бы не мешались. Все еще сомневаясь 
в результатах эксперимента, погонял мо- 
тоцикл по бездорожью. Ни одна спица 
не покинула свое место! Так, периодиче- 
ски подтягивая их, доездил сезон 
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Тем, кто решит повторить мой опьт, 
спедует знать, что подобный ремонт лишь 
дает отсрочку для поиска денег на новую 
ступицу, 





Дмитрий ИЛЬИН, 
п. Воротынск Калужской обл. 
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ИЯЕЕ ОТРЕЗАЛ 


Решил я в задний маятник моего «Иж- 
Юб» вместо изношенных втулок устано- 
вить шариковые подшипники, Они на- 
дежнее и долговечнее. Маятник жестче 
крепится к раме. 101-й подшипник сво- 
бодно провалился в трубу маятника, 
а 201-й плотно налез на ось, Но его на- 
ружный диаметр оказался великоват. 
Слишком тонкой стала бы стенка трубы 
после расточки до такого размера. Тогда 
я взял и отрезал эту часть маятника, как 
показано На рисунке. Выточил новую тру 
бу под 201-е подшипники и приварил 

к маятнику. Так надежнее! 
Петр НИКИТИН, п. Раевский, Альшеевский 
р-н, Башкортостан 


«СТАРУШКУ» - 
НА 18! 


Чтобы поставить на }а\мма-350/360 («ста- 
рушку») 18-дюймовые колеса, нужно уд- 
линить маятник подвески заднего колеса. 
Я испробовал несколько вариантов, но 
самый надежный и простой — найти гото- 
вый маятник под 18-дюймовое колесо от 
более поздних моделей }ама-250/634 
или 638. Его и «родной» маятники следу- 





.Стопорная шайба под гайкой ведущей 
звездочки дама-638 очень хрупкая. После 
нескольких разборок она, как правило, ло- 
мается. В продаже эту деталь не найти. Но 
ее можно сделать своими руками. Понадо- 
бится шариковый подшипник от ступицы 
заднего колеса велосипеда. Удалите из не- 
го все шарики. Перегородки сепаратора, 
через одну, разверните «ромашкой», а ос- 
тальные, наоборот, прижмите (как показа- 
но на рисунке). Прижатые перегородки за 
счет своей упругости будут мешать гайке 
открутиться, а развернутые (но после за- 
тяжки гайки!) загибаются к граням гайки. 

Игорь ЖДОБИН, г. Когалым Тюменской обл. 


› 


ет разрезать («болгаркой» или ножов- 
кой), как показано на рисунке, а после 
уточнения размеров — сварить. Достоин- 
ство такого способа в том, что передняя 
часть «старушечьего» маятника входит 
‘плотно в образовавшееся отверстие маят- 
ника под 18-дюймовое колесо, есть воз- 
можность точно выставить детали относи- 
тельно друг друга. Кроме того, сварка ве- 
дется на большой длине, что гарантирует 
прочность соединения. 

Еще потребуется реактивный ры- 
чаг тормозного щита от )ама- 
350/634 или 638 и новое колесо. 
Придется заменить и амортизаторы 
(их можно скомпоновать из двух, 
использовав верх родной, а низ от 
634 или 638. модели). На переде- 
ланных таким образом дамма’х 
я и мои друзья без проблем отъез- 
дили несколько десятков тысяч км. 

Иван ШАПШАЛОВ, Москва 


ЕСЛИ 
„.прохудился корпус глушителя, его мож- 
но временно герметизировать, натянув на 
поврежденный участок кусок камеры от 
мотоцикла и закрепив его с двух сторон 
винтовыми хомутами или проволокой. 
Николай ТУБАЕВ, г. Ковров 
Владимирской обл. 





„появились трудности при совмещении 
крышки картера с валами КП, свяжите ва- 
лы между собой суровой ниткой. Коробка 
«съест» нитку без вредных последствий 
для мотора 

Роман МЕЛЬНИКОВ, 
аречный Пензенской обл, 





„вдали от гаража сорвалась резьба 
в свечном отверстии, оставшиеся витки 
можно временно ‘усилить алюминиевой 
полоской от пивной банки, навернутой 
на свечу при ее закручивании. 

Олег ПАРАМОНОВ, 
г. Подольск Московской обл. 


„появилась потребность защитить дви- 
гатель снизу, вспомните о совковой лопате: 
цилиндрик, в который вставляется ручка, — 
черенок, если его разогнуть, прекрасно 
вписывается в переднюю часть рамы, а за- 
тем фиксируется болтами 

Константин ПАТЮКОВ, 
г. Новокузнецк Кемеровской обл. 


„запотевает стекло шлема, вспомните 

о шампуне - в качестве антизапотевателя 

он действует не хуже фирменных средств 
Егм5 УЕЗКЕ 


„.масло течет из вилки по резьбе между 
корпусом сальника и подвижной трубой, 
намотайте на резьбу два слоя ленты ФУМ, - 
она применяется водопроводчиками для 
герметизации резьбовых соединений. 

Игорь МИТЮКОВ, 
‘пос. Верхошижемье Кировской обл. 


„на «Урале» проколотая камера пришла 
в полную негодность, а новой нет, ее заме- 
нят две камеры размером 2,25х19 от мото- 
велосипеда, если просверлить в ободе от- 
верстие под второй ниппель (Антон 
МАЛЬЦЕВ, г. Выборг Ленинградской 
обл.) или туго обвяжите поврежденное ме- 
сто с двух сторон веревкой (Иван СКАЗ, 
Москва). 


Ведущий рубрики Борис ДАХНОВСКИЙ 


Вниманию авторов! Направляя материалы: 

в редакцию, обязательно указывайте ваши фа- 
милию, имя и отчество (полностью), паспортные 
данные (серию, номер, кем и когда выдан), дату 
и место рождения, адрес и номер телефона, 
2004 г» 


` птото $113 


СПФРТ 


Валентино Росси — в Уатпана: это главная, глав 
нейшая, наиглавнейшая новость чемпионата 
мира по кольцевым мотогонкам 
Мо!обР, В русском языке (в’других, наверное, 
тоже) нет такой превосходной степени, чтобы 
по достоинству оценить эту новость, 

Росси можно любить, ненавидеть, но невоз- 
можно не признать; что именно вокруг пятикрат- 
ного чемпиона мира закручена основная интрига 
чемпионата мира. К чему приведет альянс италь- 
янца и японского мотогиганта, сказать трудно. Я‹ 
но одно; благоФаря этому ходу эксцентричный ге 
рой трека предельно поднял интерес к чемпиона: 
тув целом 

Честно говоря, неизбежные победы Росси 
уже начали приедаться. Несмотря на бодрые 
рапорты устроителей Мо!обРо росте аудитории 
зрителей, становилось все более очевидным, 
что Росси на НопЧа просто непобедим, и исход 
чемпионата можно предугадать со 100-про. 
центной вероятностью. Даже самые оголтелые 
фанаты Доктора уже не возражали бы против 
того, чтобы интрига чемпионата сохранялась 
‘до последней гонки, а чемпион не определялся 
за четыре этапа до финиша, Сейчас мы близки 
к этому как никогда 

Впервые в своей карьере Росси будет высту 
пать не на чемпионском мотоцикле, В 1996 году, 
когда он пришел в класс «125», ему сразу пред. 
пожила контракт заводская команда Арпйа, ко’ 
торой не было равных в «младших» классах 
Первые два Своих высших титула (в 1997-м 
в классе «125» ив 1999-м в «250») он выиграл 
на мотоциклах этого производителя. Когда пе: 
реходил в класс «500», перед Росси открыва 
пись двери всех ведущих команд. Напомню, 
шел 2000 год. Выиграл тогда Кенни ‘Робертс 
младший на Зигий, очень сильна была Уагтлава 
(основным пилотом которой был Макс Бьяджи, 
каждый год остававшийся в шаге от титула чем. 
пиона), а та же АриЙа вовсю вела работы над 
500-кубовым мотоциклом. Вот почему выбор 
Росси в пользу Нопда очевидным не казался. 
Но Валентино не ошибся. Да и вряд ли могоши 
биться, направизшись в объятия мощнейшей 
команды во главе с легендарным пилотом Ми. 
ком Дуэном и не менее легендарным инжене. 
ром Джереми Бёрджесом 
Так что три титула Росси в 
премьер-классе неожидан 
ными никак Не назовешь, 

По поводу знака вопроса 
в формуле, вынесенной в 
заголовок. Помню реакцию 
Бёрджеса после’ выигрыша 
Росси второго титула в пре- 
мьер-классе: «Теоретически 
он способен выиграть ве 
чемпионаты, в которых при 
мет участие, Другой вопрос, 
как поступит, когда ему вы- 
игрывать надоест». Позже. 
и сам пилот-герой высказы- 
вался в том смысле, что 
в мотогонках он испытал 
уже все, неплохо бы попро- 
бовать сабя в другой облас- 


в классе 
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Никто не знае, 

сре рядом о 
‘будет завтра 





ти, и даже пытался участвовать в автогонках 
Правда, без особого успеха 

И вот теперь шаг, похожий на вызов. Ко 
му?.. Мне эти события напомнили переход ли 
‘дера Е! Шумахера из ВепеНоп в Реггай, тогда 
заведомо слабую команду. Шумахер хотел до. 
казать, что выигрывает он не потому, что пи 
потирует лучшую машину чемпионата. И «вы 
тащил» Регтаг! Шумахер бросил вызов сам-се:\ 
бе и достойно на него ответил. Теперь то же 
повторяет Росси. 

И не один он: за чперебежчиком» двинулась 
практически вся команда, работавшая с Валенти. 
но последние четыре год Джереми 
Бёрджес (на ‘его счету девять чемпионских титу 
лов: один — в «бригаде» Уэйни Гарднера, пять 
Мики Дузна и три — Росси). С Бёрджесом ушли 
три ведущих механика — Алекс Брипз, Барнар 
Ансье и Гари Коулмэн. Они «синтезируют» себя 
< механиками УатаВа Брентом Стивенсом и Мат. 
тео Фламиньи. Команда у Росси — «супер»! Оста 
ется «довести» мотоцикл. 

Пока именно мотоцикл выглядит самым уяз 
вимым звеном в цепи, которая связывает Росси 
и Уатава. Бьяджи по этому поводу не упустил 
случая позлорадствовать: «Наконец-то Росси 
поймет, что такое слабый мотоцикл»: Четырех 
тактный М! не самым: убедительным образом 
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выглядел на протяжении двух последних чемпи 
онатов. И если неудачи сезона 2002 года можно 
было объяснить проблемами дебюта, то про- 
шлогодние гонки иначе, как провальными, нена 
зовешь. Карлос лучший из пилотов 
Уаплапа, занял в общем зачете чемпионата толь- 
ко седьмое место. В Кубке производителей 
Уатана пропустила на второе место дебютанта — 
Оиса. А в командном зачете заводская команда 
Ропипа Уатава заняла только пятое место. Пора 
жение по всем фронтам! На роль спасителя чести 
призван Росси. Пока неизвестно, какие деньги 
предложила Уатлара Росси, но, вне всякого сом 
нения, не маленькие: честь дорогого стоит 

Генеральный менеджер Уатана Мо\ог 
Сотрапуз Тесвпоюду Беумортел! ОМзюп гос 
подин Масао Фурусава на волне энтузиазма уже 
громогласно заявил, что Росси выиграет первую 
же гонку сезона. Если верить его сообщению, 
то мотоцикл переделывается практически пол 
ностью — уже опробовано на трассе в Валенсии 
новое шасси, на подходе и новый двигатель, Фу 
русава обещает сделать все ‘возможное и невоз. 
можное, чтобы «подогнать» новый мотоцикл 
под Росси 

«Подогнать» будет нелегко по двум причинам 
Первая: Росси известен как гонщик’ с весьма 
своеобразной техникой, Берджес вспоминает 
что когда Валентино только появился в классе 
«500», то сразу начал требовать настроить мото. 
цикл так-то и так-то, но эти требования противо. 
речили всем канонам настройки. Его уверяли, что 
с тем; что он хочет, быстро ехать невозможно, 
Но; как ни удивительно, Росси это удавалось: 
Итеперь — другое. Росси не сможет принять уча 
тие в тестах раньше 20 января. Нопфа настояла 
на том, чтобы Валентино выполнял свои обяза 
тельства до конца срока ‘действия контракта 
Участвовать в тестах Нопда его, конечно, никто 
нез стировать мотоциклы конку. 
рента — извините... Так что понять; как же надо 
настраивать мотоцикл «под Росси», механики 
уатава смогуттолько на тестах в Малайзии в са 
мом конце января. А первая гонка — уже в апре 
ле. Времени — в обрез 

Уатайа даже обиделась 
на НопЧа. Генеральный ме 
неджер Давиде Бривио за. 
метил 

В прошлом году Бьяджи 

тестировал Нопаа сразу же 
после ухода из Уатара. Рав 
но как и Меландри, Барруш, 
Эдварде.. Не понимаю ка 
призов Нопча 

Тем не менее, дело обсто- 
ит именно так, и это еще од; 
причина поместить воп 
рос в формулу, что в заго- 
ловке 


Чека, 
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Виктор МАМОНТОВ, 
обозреватель телеканала 
«Спорт» — специально 
для «Мото» 
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КТО КРУЧЕ ПАДАЛ? 


Чемпионат2003 года по количеству падений пре. 
взошел все предыдущие: За 
включая тренировки и квалификаци 
ах, произошло 705 (1!) па 





гонок сезона 





ли во всехтрех 





«гран-пришных» клас 
дений, в среднем 44 за каждую. А ведь бюджеты 
команд такая статистика вытрясает основательно. 

Валентино Росси возглавляет список участни 
ков чемпионата не только как чемпион: за сезон 


Состоялось официальное закрытие гоночного 
сезона и торжественное награждение победи 
телей ‘чемпионата и Кубка России 2003 года 


по шоссейнь-кольцевым гонкам. Среди почет 


ных госте 





на церемонии присутствовали ру 
Мотбциклет 


Госкомспорта РФ, 





ководители 





ой федерации 
представители: Олим 
комитета страны 


сии 


пийског ветераны и чемпи. 





оны прошлых лет 





О призерах чемпионата и Кубка мы сооб 


щали в прошлом номере. При 





в специаль 


У НАС БОЛЬШЕ ВСЕХ 
ЧЕМПИОНОВ 


11 января стартует 39-й личный чемпи- 
онат мира-2004, сейчас он проходит 
под патронажем ЕМ. 


Но своим возникновением мировые ледовые мо 
тогонки обязаны Федерации мотоспорта СССР. 
По ее инициативе в 1961 году был проведен тур. 
нир «Дружбы народов», в нем победил швед 
Бъерн Кнутссон, Следующий шаг развития гонок 
нальду — разыгранный в 1963 году первый Кубок 





он упал только один р м во время сво 
инге). На дру 


та 






бодной тренир. 
гом конце р. 





вки (на 








йтинга звезда ирегЬЖе, деб 








королевского класса» Нориюки Хага. Тот «по- 
кидал седло» 17 раз ртнер по команде, 





тоже з 








бютант, 


‚ не очень-то © 


хотя да; 





стал от товарища: 





8 раз, включая наш 
ию» на Зак 
Еще один’ «супербайковец», 
вроде бы опытный гонщи! 

енькие Руса! 15 раз. А вет 


мевшую «шаровую мол. 





енринге. 


Трой Бэйлисс 








чемпион, крушил но. 
ран Гран-при, Алекс 





ных номинациях были в 
| 
Моторспорт»; «Си 





Гонщик го. 
Юкос 


учены 





Влади 





ру Иванову из команды 





нейший 








Максиму Аверкину, выступавшему в личном 





анда года» 
Васа» из Мо 


команде 
квы и «Лучшие ме: 
«Юкое М 


Самый молодой гон 


эники» — 





технарям команды торспорт 
Для полу 
щик» из 


Быстров 


ния приза 





ний Михаил 





тонии приехал 14 


50-летнего дебютанта Владимира 


НМ. Тот почетный трофей хранится в коллекции 
уфимца Бориса Самородова. В следующем сезо. 
не прошел первый чемпионат Европы, в нем по. 
бедил другой уфимец = Габдрахман Кадыров. 
Апофеоз деятельности нашей мотофедера- 
ции проведенное по ее настоянию личное ми 
ровое первенство. В 1966 году первым чемпио- 
ном мира стал легендарный Кадыров, впослед: 
ствии установивший до сих лор никем не пре- 
взойденный рекорд: гонщик шест раз выигры- 
вал высший титул, Всего же из 38 розыгрышей 
индивидуального мировогочемпионата только 
семь раз золотая медаль доставалась ино 
странцам. Нынче в 
России из действую- 
щих «ледовиков» по 
три раза титул чемпи- 
онамира завоевывали 
Юрий Иванов, Алек- 
<андр Балашов и Ки 
рилл Дрогалин. 
Прошлогодний чем- 
пионат выиграл Вита: 
лий Хомицевич из Ка- 
менска-Уральского. 





Баррош, «проверял на пр. 
Вотличи и, поб 
Мануэль Пожиали умудрился приложиться да- 
же на последней гонке сезона, на прогревочном 
ций результат — 16 падений, то есть 
по падению на каждом этапе. 
В «общем зачете» «лидируют» представите: 


ность» Уатана\4 раз 
итель в классе «250» 











круге. Его об 


ли класса «125» — они валялись 115 раз, на вто. 
«250» — 86, нуа в «королев 
» гонщики получше берегли себя 
— «всего» 75 падений. Уж очень доро- 
е, и другие 





ром месте кл 
ском кла 
и ба 











Любича наградили призом «Самый возрас 


тной участник 





Приятно, чте 


именно журнал «Мото» отме 
чен в номинации «За наиболее полное и опе 
ративное 


в средствах массовой информации» и признан 


освещение чемпионата России 


лучшим информационным спонсором чемпи 


оната. А редактор «Мото» Алексей Серебрен 





ников признан лучшим спортивным обозрева 
телем прошедшего гоночного сезона 


КАЛЕНДАРЬ-2004 


Личный чемпионат мира 
11.01 1/4 финала, Заальфельден (Австрия) 
11.01 1/4 финала, Куусанкоски (Финляндия) 
17-18:011/4 Финала, Оулу (Финляндия) 
7-8.02 1/2 финала, Луховицы (Россия) 
7-8.02 1/2 финала, Эрншелдевик (Швеция) 
14-1502 Финал, Красногорск (Россия) — 

1 и2 этапы 
21-22.02 Финал, Уфа (Россия} — 


Зи4 этапы 

13-№.03 Финал, Ассен (Голландия) — 
5 и б этапы 

20-21.03 Финал, Берлин (Германия) — 
7 и 8 этапы 


Командный чемпионат мира 

24-25.01 Инцель(Германия) 

Участники: Австрия, Германия, Россия, Нидер- 
ланды, Финляндия, Чехия и Швеция. 


Чемпионат Европы 
26.02 1/2 финала, Луховицы (Россия) 
28-29.02 Финал, Луховицы 


2004 № 01 итасте $) 116 


